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Widok na dziobowe, pionowe Wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych 
chinskiego niszczyciela rakiefowego typu 054C. fot. Internet 


fot. Internet 


CHINY 

Materiaty fotograficzne potwier- 
dzajq przedstawionq na tamach nr 
62 „0W” informal, ze nowy chin- 
ski niszczyciel rakietowy typu 052C 
o numerze bocznym 170, posiada 
na poktadzie dziobowym 6 piono- 
wych, wzorowanych na rosyjskich 
rozwiqzaniach technicznych, b?b- 
nowych wyrzutni rakiet przeciwlot¬ 
niczych dalekiego zasipgu rodziny 
S-300 (SA-1OA/B/C ..Grumble”) 
wzglgdnie ich chinskich odpowied- 
nikow typu „Hong Qian-9” (HQ-9). 
Donosnosc tych wyposazonych 


w gtowic? konwencjonalnq lub ato- 
mow 3 pociskow wynosi do 90 km, 
zas ich putap waha sip w przedzia- 
le od 25 do 30 000 m. 

DAN IA 

Pierwszy ze znajdujgcych sip 
w budowie w stoczni Odense Staal- 
skbsvaerft (Lindovaerftet) wieloza- 
daniowych okrptow wsparcia de- 
santowego typu Flex Supportships 
- SF 3000 (szerzej zaprezentowany 
w „Z zycia flot” „0W” nr 63) otrzy- 
mat nazwp Absalon. Rzecz zna- 
mienne dla jednostki przewidziano 
numer burtowy LI 6 charaktery- 
styczna dla okrptow desantowych, 
a nie typowe dla fregat F. Stppkp 
pod budowp okrptu potozono 28 li- 
stopada 2003, kadtub wodowano 
25 lutego 2004, zas wejscie 
do stuzby przewidziane jest na 20 
pazdziernika 2004 roku. W chwili 


obecnej uzbrojenie Absalon obej- 
muje jedynie amerykaiiskie dziato 
kal. 127 mm Mk 45 Mod 4, a pozo- 
state elementy, takie jak - przeciw- 
okrptowe pociski rakietowe „Har- 
poon”, pociski plot. „Sea Sparrow” 
VLS Mk 48, pociski plot. ..Stinger”, 
torpedy zop oraz SEAGNA/SBROC 
Mk 36, rnajq zostac zamontowane 
do roku 2007, gdy jednostka osiq- 
gnie petn^ gotowosc bojowq. 
Do tego czasu okrpt otrzyma row- 
niez 2 poktadowe smigtowce Augu- 
sta-Westland EH-101 oraz 2 kutry 
desantowe typu LCR Wowczas za- 


toga ma liczyc 100 oficerow i ma- 
rynarzy, zas pomieszczenia jed¬ 
nostki pozwolq na zakwaterowanie 
do 300 osob. Docelowe wejscie 
do stuzby 2 nowych okrptow uni- 
wersalnych pozwoli na istotne 
zwipkszenie potencjatu dunskich 
wojsk Iqdowych uczestniczqcych 
w dziataniach zbrojnych bqdz mi- 
sjach pokojowych pod auspicjami 
NATO bqdz ONZ. 

EGIPT 

Wg niepotwierdzonych informa- 
cji marynarka wojenna Egiptu pla- 
nuje prawdopodobnie zakup 
od Serbii i Czarnogory 2 fregat typu 
Konl (proj. 1159 lub Kotor) oraz 
5 kutrow rakietowych typu 
Osa-I (proj. 205). Aktualnie stro- 
na serbska dysponuje 2 fregatami 
typu Kotor (Kotor i Novi Sad) zbu- 
dowanymi w Kraljevicy w latach 


1985-1988 oraz 1 typu Koni (Be¬ 
ograd) zbudowanq w 1978 w Zele- 
nodolsku w ZSRR. Podstawowe 
parametry taktyczno-techniczne 
fregat (dane w nawiasie dotyczg ty¬ 
pu Koni): wypornosc 1492/1850 t 
(1593 t), wymiary: 96,7 x 11,7 
(12.6) x 3,6 (4,2) m, sitownia typu 
C0DAG 28 600 KM (36 000) KM, 
prpdkosc 27 wpztow, uzbrojenie: 4 
x P 20/21, 1 x „Osa-M”, 1 x AK- 
-726, 2 x AK-230, 2 x RBU-6000, 
w wariancie jugostowianskim do- 
datkowe jeszcze 2 x Fasta-M i 2 x 
20 mm plot, zatoga 90 i odpowied- 
nio 96 oficerow i marynarzy. 

W stuzbie serbskiej pozostajq 
jeszcze 4 kutry rakietowe typu 
Osa-I, pochodzqce jeszcze z serii 
10 jednostek zakupionych w ZSRR 
w latach 1965 - 1969, sq to: Ste¬ 
ven Filipovic-Seljo, Nikola Martino- 
vic, Zikica Jovanovic Spanac oraz 
Josip MazarSosa, piqtym oferowa- 
nym do sprzedazy kutrem jest za- 
pewne wycofany ze stuzby 
po uszkodzeniach odniesionych 
w toku jugostowiaiiskiej wojny do- 
mowej Karlo Rojo. Wypornosc ku- 
trow rakietowych wynosi 171/2101 
przy wymiarach 38,6 x 7,6 x 1,8 m. 

Z uwagi na fakt, ze wszystkie 
wymienione okrpty od lat pozostajq 
praktycznie unieruchomione, a ich 
aktualny stan techniczny stanowi 
wielkq niewiadomg, choc zapewne 
jest kiepski, strona serbska musi 
przed sprzedazq przeprowadzic ich 
generalny remont, a poza tym za- 
pewnic serwis na 10 letni okres 
eksploatacji. 

GRUZJA 

Sktad floty tego kaukaskiego 
paiistwa zasilony zostat przez kuter 
typu La Combattante 2 podarowa- 
ny przez rzqd Grecji. Nowy nabytek 



otrzymat nazw? Dioskuria, co ozna- 
cza antycznq nazwq portu Suchu- 
mi. W chwili obecnej nie jest znana 
kwestia czy kuter zostat przekazany 
wraz z rakietami przeciwokr?towy- 
mi MM-38 „Exocet”, jednak ich 
kontenery startowe nadal znajdujg 
si? na okr?cie. 

JAPONIA 

Marynarka Japonii prowadzi 
obecnie intensywnq modernizacj? 
swojej floty, gtownie na drodze bu- 
dowy wielu nowoczesnych okr?- 
tow o znacznie wi?kszych mozli- 
wosciach poprzedniej generacji, 
nawet tych niedawno zaprojekto- 
wanych. Dobrych przyktadem owej 
tendencji jest szybka modyfikacja 
niszczycieli wielozadaniowych typu 
Murasame (DD 101-109), wcielo- 
nych do stuzby w latach 1997- 
2002. Ich rozwojowa wersja liczy 
juz trzy okr?ty: Takanami (DD 110), 
Oonami (DD 111) i najnowszy Ma- 
kinami (DD 112), na ktorym bande- 
r? podniesionol 8 marca 2004 
roku. 

Jednostki projektu DD 110 rozni 
od poprzednikow przede wszyst- 
kim przemodelowany zestaw 
uzbrojenia na dziobie. Natomiast 
dwa moduty pionowych wyrzutni 
Mk 41 Short (w uktadzie 2 x VIII) 
zamieniono na cztery moduty wy¬ 
rzutni Mk 41 ..Standard” (4 x VIII), 
czyli w odmianie „wysokiej”. Roz- 
wiqzanie to umozliwi zatadowanie 
blokow tych wyrzutni 32 pociskami 
plot. RIM 661VM. ..Standard” SM 2 
MR Block III a nawet w niedalekiej 
przysztosci RIM 161 ..Standard” 
SM 3 o wtasnosciach zwaiczania 
rakiet balistycznych i ich gtowic. 
Na srodokr?ciu zlikwidowano jed- 
noczesnie „lekkie” wyrzutnie Mk 48 
LS rakiet RIM 7 M. „Sea Sparrow”. 
Nalezy dodac, ze do wyrzutni Mk 
41 ..Standard” mozna b?dzie zata- 
dowac rakietotorpedy RUM 139 
A ASR0C VL oraz, w maksymal- 
nym wariancie, az 128 kompakto- 
wych pociskow plot. RIM 162 B 
ESSM. Pozostate elementy uzbroje¬ 
nia obejmuj^ 8 kontenerow starto- 
wych pociskow przeciwokrpto- 
wych Mitsubishi Type 90 (SSM 1 
B), dwie wyrzutnie Type 68 (Mk 32) 
dla 324 mm lekkich torped ZOP Ty¬ 
pe 97 (GRX 4), dwa zestawy arty- 

Gruzinski kuter rakietowy Dio¬ 
skuria. 25.08.2004 r. 

fot. Siergiej Bafakin 
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leryjskie 6 x 20 mm Mk15 „Vul- 
can/Phalanx” Block 1 B oraz wielo- 
zadaniowy smigtowiec poktadowy 
Sikorsky-Mitsubishi SH 60 K, 
uzbrojony m.in. w rakiety Type 80 
(ASM1). 

Wigkszosc urzgdzen elektroniki 
bojowej pozostawiono bez powaz- 
niejszych zmian, gdyz nadal repre- 
zentujg one nadzwyczaj wysoki po- 
ziom technologiczny. Wymienione 
modernizacje zwigkszyty zatogg 
niszczycieli typu Takinami do 176 
ludzi, a takze wypornosc standar- 
dowg z 4550 do 4650 oraz petnq 
z 6200 do 6300 ton. Kolejny okrgt 
serii Sazanami (DD 113) ma wejsc 
do stuzby w lutym 2005 r. a pigta 
jednostka znana jedynie pod nume- 
rem stoczniowym 2243, bgdzie 
ukonczona na poczgtku 2006 r. 
W kolejnych latach zamowionych 
zostanie najpewniej szesc kolej¬ 
nych okrgtow projektu DD 110. 

Pozostate dane techniczne okrg- 
tow typu Takinami przedstawiajg sig 
nastgpujqco: dtugosc calk. 
151,0 m., szerokosc 17,4 m., gtg- 
bokosc kadtuba 10,9 m., zanurze- 
nie na srodokrgciu 5,3 m., zanurze- 
nie z gruszkg dziobowg 7,9 m., si- 
townia COGAG z dwiema turbinami 
gazowymi Rolls Royce Spey SM 1 
C o tqcznej mocy 31 060 kW oraz 
dwiema turbinami GE LM 2500 
o tgcznej mocy 31 642 kW, prgd- 
kosc „oficjalna” 30 w, w rzeczywi- 
stosci ponad 34 w. 

KANADA 

W dniu 5 pazdziernika 2004 roku 
na poktadzie kanadyjskiego okrgtu 
podwodnego Chicoutimi doszto 
do powaznego pozaru instalacji 


elektrycznej na Atlantyku w odle- 
gtosci okoto 60 Mm na potnocny 
zachod od wybrzezy Irlandii. W wy- 
niku pozaru, ktory zniszczyt tablice 
rozdzielne i system dystrybucji 
energii elektrycznej, doszto do utra- 
ty sterownosci, a z liczgcej 54 ofi- 
cerow i marynarzy ekipy na pokta¬ 
dzie 3 osoby ulegty silnemu zatru- 
ciu dymem. Dwoch rannych 
w cigzkim stanie zdotano ewaku- 
owac smigtowcem do szpitala w Ir¬ 
landii Potnocnej, trzecia osoba - It 
(kpt.) Chris Sauders (32 lata) zmari 
przed udzieleniem mu pomocy le- 
karskiej. Poczgtkowo, gdy na po¬ 
ktadzie wybucht pozar, zatoga uzna- 
ta sytuacjg za niegroznq, czego 
konsekwencjg byt fakt, ze pierwsza 
jednostka z pomocg dotada dopie- 
ro po 24 godzinach, skutecznie 
„hamowana” przez trudne warunki 
atmosferyczne. 

Chicoutimi odbywat wtasnie 
swoj „dziewiczy” rejs transatlantyc- 
ki z bazy Royal Navy w Faslane 
(Clyde) do swej statej bazy Halifax 
w Nowej Szkocji. Jednostka nalezy 


do serii 4 okrgtow podwodnych ty¬ 
pu Upholder (Typ 2400), pierw- 
szych po dtuzszej przerwie z napg- 
dem klasycznym zbudowanych dla 
brytyjskiej Royal Navy w latach 
1983 - 1993. SS 879 Chicoutimi 
(eks - S 40 Upholder) zostat zbu- 
dowany przez stocznig Vickers 
w Barrow-in Furness, a do stuzby 
wszedt w roku 1990. Po zaledwie 
kilkuletniej eksploatacji juz w roku 
1994 jednostka zostata odstawio- 
na do rezerwy i zakonserwowana. 
W roku 1998 wtadze Kanady wy- 
dzierzawity, a nastgpnie nabyty catq 
serig, ktorq okreslono mianem typu 
Victoria, przy czym okrgty otrzyma- 
ty nowe nazwy - Chicoutimi , Cor¬ 
ner Brook, Victoria oraz Windsor. 
Reaktywacja jednostek trwata jed- 
nak dtugo i wigzata sig ze znaczny- 
mi kosztami. 

Podstawowe parametry taktycz- 
no-techniczne Chicoutimi: wypor¬ 
nosc nawodna wynosi 2185 t, 
a podwodna 2400 t przy dtugosci 
catkowitej kadtuba 70,3 m, szero- 
kosci 7,6 m i zanurzeniu 5,5 m. 


Konstrukcja jednokadtubowa 
o ksztatcie kroplowym, pokryta 
warstwg 22 000 gumowych ptytek 
anechoicznych, rozpraszajgcych 
impulsy hydrolokacyjne. 

Napgd zapewniajg 2 silniki wy- 
sokoprgzne Paxman Ventura 
16RPA 200SZ, kazdy o mocy 
2035 KM oraz silnik elektryczny 
GEC o mocy 5400 KM. Prgdkosc 
nawodna 12 wgztow, a podwod¬ 
na 20 wgztow. Zapas paliwa 2001. 
Zasigg 8000 Mm/8 wgztach 
na chrapach oraz 54 Mm/20 wg¬ 
ztach i odpowiednio 270 Mm/3 wg¬ 
ztach. Autonomicznosc 50 dob. 

Uzbrojenie okrgtu stanowi 6 
dziobowych wyrzutni torpedowych 
kal. 533 mm z zapasem 18 torped 
Alliant Mk 48 Mod 4. Bogate wypo- 
sazenie elektroniczne obejmuje ra¬ 
dar nawigacyjny Kelvin Hughes Typ 
1007, kanadyjski sonar holowany 
CANTASS zintegrowany z brytyj- 
skim Typ 2046, radarowy system 
ostrzegawczy Condor Systems Sea 
Search 2. Etatowa zatoga liczy 44 
ludzi, w tym 7 oficerow. 

Na pomoc uszkodzonej jednost- 
ce wyruszyta brytyjska fregata 
Montrose, a nastgpnie Marlboro¬ 
ugh oraz jednostki pomocnicze An¬ 
gus i Knight Wave. Holowanie 
uszkodzonego Chicoutimi z powro- 
tem do Clyde podjgt brytyjski okrgt 
ratowniczy Anglian Prince, ktory 
jednak musiat czekac na poprawg 
pogody, by w koiicu zostac zastg- 
piony przez amerykanski Carolyn 
Chouest. 

NIEMCY 

W dniu 13 wrzesnia 2004 roku 
w stoczni Howaldtswerke-Deut- 
sche Werft AG (HDW) w Kilonii 
w obecnosci nadburmistrza miasta 
Gotha, patrona jednostki, odbyto 
sig uroczyste wodowanie U 33, 
trzeciego z serii 4 okrgtow podwod¬ 
nych typu 212A. Wejscie U 33 
do stuzby przewidziane jest na sty- 
czeii 2006 roku. Wspotczesny 
okrgt jest obecnie trzecim, kolej- 
nym noszgcym numer U 33, pierw- 
szy wszedt do stuzby w Kaiserli- 
chen Marine w marcu 1914, a dru- 
gi w Kriegsmarine w lipcu 1936. 

Okrgty podwodne typ 212A, sta- 
nowigce wyraz najnowszych osig- 
gnigc techniki, posiadajg napgd kla- 
syczny, pracujgcy niezaleznie 
od powietrza atmosferycznego, co 
pozwala na przebywanie w zanu¬ 
rzeniu przez dtuzszy czas, porow- 
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Ceremonia wodowania niemieckiego okr^tu podwodnego U 33. 

fot. „Soldat und Technik" 


nywalny z jednostkami o nap?dzie 
atomowym, rewolucjonizujqc tym 
samym dziatania podwodne. 

Nap?d niezalezny od powietrza 
atmosferycznego zapewnia 9 
ogniw paliwowych na ciekty wodor, 
kazde o mocy 34 kW, zas standar- 
dowy nap?d stanowi silnik Siemens 
Permasyn. Ukiad nappdowy umoz- 
liwia rozwijanie pr^dkosci 12 w?- 
ztow na powierzchni, 20 w?ztow 
w zanurzeniu oraz 8 wpztow w za- 
nurzeniu przy wykorzystaniu nap?- 
du niezaleznego od powietrza at¬ 
mosferycznego. Zasi?g wynosit 
8000 Mm przy 8 w?ztach na po¬ 
wierzchni i odpowiednio 420 Mm 
przy 8 w?ztach w zanurzeniu. 

Uzbrojenie jednostek typu 212A 
sktad si? z 6 dziobowych wyrzutni 
torpedowych kal. 533 mm, ktore 
pozwalajq na wykorzystywanie 
w nich torped DM-2A3 „Seehecht”, 
DM-2A4, przeciwokr?towych kiero- 
wanych pociskow rakietowych Jri- 
ton” wzgl?dnie min morskich. Zato- 
ga liczy 27 ludzi, w tym 5 oficerow 

RUMUNIA 

Po dtugich staraniach Rumunia 
w dniu 9 wrzesnia 2004 roku 
wreszcie przej^ta oficjalnie w Por¬ 
tsmouth pierwszq z fregat Typ 22 
Batch 2, ktorej nadano historycznq 
dla rumunskiej marynarki wojennej 


nazw? Regele Ferdinand F221 
(eks -Coventry, zbud. Swan Hunter 
1984-1988). Przej?cie drugiej jed- 
nostki -Regina Maria (eks -London, 
zbud. Yarrow 1983-1987) ma na- 
stgpic wiosnq 2005 roku. 

Kontrakt na reaktywacj? i remont 
fregat ( Coventry zostat wycofany ze 
stuzby w 2001, a London jeszcze 
w 1999) o wartosci okoto 185 min 
USD zostat podpisany juz w roku 
2001, a jego realizacj? zlecono BAE 
Systems Naval Ships. W ramach 
prac dokonano przezbrojenia okr?- 
tow, demontujqc catosc uzbrojenia 
rakietowego, to znaczy po 4 prze- 
ciwokr?towe pociski MM38 „Exo- 
cet”, 2 wyrzutnie pociskow plot. 
GWS 25 Mod 3 „Sea Wolf” oraz 4 
wyrzutnie celow pozornych „Sea 
Gnat”. W zamian na poktadzie dzio- 
bowym zainstalowano dziato 76mm 
0T0 Melara Super Rapid z gtowicg 
optyczno-elektronicznq RADAMEC 
2500 do kierowania ogniem. 

W ramach remontu dokonano 
rowniez przeglqdu sitowni oraz wy- 
mieniono cz?sc wyposazenia elek- 
tronicznego ogolnego przeznaczenia. 

Aktualnie charakterystyka tak- 
tyczno-techniczna fregaty Regele 
Ferdinand wyglqda nast?puj 3 Co: 
wypornosc standardowa 4250 t, 
a petna odpowiednio 4850 t 
przy dtugosci catkowitej kadtuba 


148,1 m, szerokosci 14,8 m i zanu¬ 
rzeniu 4,3 m (bez optywki sonaru). 
Sitownia typu COGAG - 2 turbiny 
marszowe Rolls-Royce Tyne RM1C 
+ 2 turbiny Rolls-Royce Olympus 
TM 3, tgczna moc 48 500 KM, ak- 
tualna maksymalna pr?dkosc okoto 
28 w?ztow, a marszowa 18 w?- 
ztow. Zasi?g 7000 Mm przy 18 w?- 
ztach, wg innych zrodet zaledwie 
4500 Mm/18 w?ztach. Uzbrojenie 
obejmuje 1 dziato 76 mm 0T0 Me¬ 
lara Super Rapid, 2 podwojnie 
sprz?zone dziata Oerlikon/BMARC 
30 mm 1775, 2 pojedyncze dziata 
Oerlikon/BMARC 20 mm GAM-B01 
oraz 2 potrojne wyrzutnie torped 
pop kal. 324 mm PMW 49A. Nie 
jest znana liczebnosc zatogi, 
w wersji brytyjskiej wynosita ona 
265 ludzi, pod bander^ rumunskq 
b^dzie zapewne mniejsza. 


Nie jest znane wyposazenie lot- 
nicze fregat, prawdopodobnie b?- 
dzie to smigtowiec poktadowy typu 
Kaman SH-2G „Seasprite”. 

Rumuni planujq przeprowadze- 
nie II etapu modernizacji fregat w la- 
tach 2008 - 2009 i wowczas za- 
mierzajq wyposazyc jednostki 
w wyrzutnie pociskow przeciwo- 
kr?towych i plot., a jak b?dzie na- 
prawd? pokaze czas. 


TAJ LAN Dl A 

W stoczni chinskiej znajduje si? 
obecnie w budowie kolejna frega- 
ta dla Tajlandii o numerze bocz- 
nym „511”. Opublikowane zdj?cia 
fotograficzne wskazujq, ze jest to 
jednostka wykazujqca bardzo du- 
ze podobienstwo do 2 fregat typ 
25T zbudowanych dla Tajlandii 
przez chihskq stoczni? Zhonghua 
w Szanghaju w latach 1991 - 
1994. Okr?ty te - 421 Naresuan 
i 422 Taksin, zostaty wykonczone 
- uzbrojone dopiero po ich dostar- 
czeniu do Tajlandii gtownie w bron 
pochodzqcq z panstw zachod- 
nich, ktorej dostawy do Chin byty 
niemozliwe z uwagi na embargo 
wprowadzone po krwawych wy- 
darzeniach na Placu Tiananmen 
w czerwcu 1989 roku. Podstawo- 
we parametry taktyczno-technicz- 


ne fregat typu 25 T przedstawiajg 
si? nast?pujqco: wypornosc 
2590/ 2980 t przy dtugosci 
120,5 m, szerokosci 13,4 m i za¬ 
nurzeniu 3,9 m. Sitownia typ CO¬ 
DOG o tqcznej mocy 55 000 KM, 
zapewnia maksymalnq pr?dkosc 
32 w?zty. Zasi?g 4000 Mm 
przy 18 w?ztach. Roznorodne 
uzbrojenie obejmuje: 8 przeciwo- 
kr?towych pociskow rakietowych 
„Harpoon”, 1 dziato kal. 127 mm 
1754 US Mk 45 mod 2, 2 podwoj- 
nie sprz?zone dziata plot. kal. 
37 mm 1776 Typ 76A, 2 potrojne 
wyrzutnie torped pop kal. 324 mm 
Mk 32 Mod 5 oraz smigtowiec po¬ 
ktadowy „Super Lynx 300”. Zato- 
ga fregat liczy 168 ludzi, w tym 24 
oficerow. 

Wszystko wskazuje, ze podobng 
charakterystyk? posiadac b?dzie 
fregata 511, ktora zapewne osta- 
teczne uzbrojenie otrzyma takze 
dopiero po dostarczeniu do Taj- 
landiii. 




Tajlandzka fregata „511" w trakcie ostatnich prac wyposazeniowych 
w chinskiej stoczni. fot. Internet 
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Wariag na redzie Delaware 
przed rejsem do Rosji. 

fot. N. L. Stebbins 


Maciej S. Sobahski 


Dzieje okr^tu 

Podpisanie w Sankt Petersburgu w dniu 
11 kwietnia 1898 roku kontraktu mi^dzy 
amerykanskq stoczni^ „The William 
Cramp & Sons” z Filadelfii a rosyjskim Mi- 
nisterstwem Marynarki Wojennej pozwoli- 
lo na przystqpienie do budowy jednego 
z kr^zownikow pancerno pokladowych 
okreslanego mianem „dalnij razwiedczik” 
(pol. „dalekiego rozpoznania”). 

Przybycie w dniu lipca tego roku na te- 
ren stoczni rosyjskiej Komisji Nadzorczej 
pod kierownictwem kpt. I rangi (kmdr) 
M. A. Danilewskiego pozwolilo na fak- 
tyczne rozpocz^cie prac, ktorych termin 
ukonczenia i zdania gotowej jednostki 
okreslono kontraktem na 20 miesi^cy. Ko- 
misja na miejscu przyst^pila do weryfika- 
cji i doprecyzowania projektu przedsta- 
wionego przez stoczni^ Cramp, co z uwa- 
gi na liczne wspomniane juz wczesniej nie- 
scislosci w tlumaczeniu tekstu samego 
kontraktu, bylo spraw^ nielatwq, a co gor- 
sza wywoluj^c^ wiele scysji i sporow. Osta- 
tecznie po uzgodnieniu projektu przyst^- 
piono w pazdzierniku 1898 roku do budo¬ 
wy na pochylni jednostki, ktora otrzymala 


numer stoczniowy 301. Prac tych nie za- 
klocila zmiana na stanowisku szefa Komi¬ 
sji Nadzorczej, ktore w grudniu 1898 objql 
kpt. I rangi (kmdr) E. N. Szcz^snowicz. 
Do oficjalnego polozenia st^pki okr^tu, 
ktoremu w styczniu 1899 nadano nazw§ 
Wariag doszlo w dniu 10 maja 1899 roku. 
Po czym prace na pochylni kontynuowa- 
no, mimo klopotow spowodowanych straj- 
kami w stoczni, co pozwolilo na uroczyste 
wodowanie okr^tu w dniu 19 pazdziernika 
1899 roku w obecnosci rosyjskiego amba- 
sadora w USA grata A. P. Kassini. Po wo- 
dowaniu krazownika przyst^piono do prac 
wykonczeniowych przy stoczniowym na- 
brzezu. 

Na stanowisko dowodcy nowego kr^- 
zownika wyznaczony zostal kpt. I rangi 
(kmdr) W. I. Ber, a juz latem 1899 pojawi- 
li si^ na terenie stoczni pierwsi czlonkowie 
zalogi budowanej jednostki - maszynisci 
i palacze, ktorzy uczestniczyli w procesie 
prac wykonczeniowych, zapoznaj^c si^ 
z nowymi dla rosyjskiej floty kotlami paro- 
wymi systemu Niclausse. 

W dniu 29 grudnia 1899 roku do Fila¬ 
delfii przybyl rosyjski parowiec Wladymir 


Sawin, ktory dostarczyl z Rosji uzbrojenie 
dla budowanego okr^tu, bowiem zgodnie 
z ustaleniami kontraktu obowi^zek ten 
ci^zyl na zamawiaj^cym. Do 1 stycznia 
1900 roku ukonczono praktycznie prace 
wewn^trz kadluba i przyst^piono do mon- 
tazu uzbrojenia, mimo ze prace wykon- 
czeniowe prowadzono nieprzerwanie wia- 
domo bylo, ze stocznia nie dotrzyma okre- 
slonego w kontrakcie terminu 20 miesi^cy 
na przekazanie krazownika stronie rosyj¬ 
skiej. W tej sytuacji MTK rozpoczal przy- 
gotowywanie dokumentacji, ktora miala 
umozliwic wyegzekwowanie od stoczni 
Cramp przewidzianych kontraktem kar 
umownych za zwlok^. Rownoczesnie jed- 
nak stocznia Cramp wystqpila ze swymi 
„roszczeniami”, obwiniajac strong rosyj- 
sk^ odpowiedzialnosci^ za zwlok^ w wy- 
miarze 3 miesi^cy i 10 dni spowodowan^ 
dlugotrwalym zatwierdzaniem projektow. 
Inn^ przyczyn^ opoznienia byly strajki, 
traktowane przez wykonawc^ jako „sila 
wyzsza”. Ostatecznie strona rosyjska 
w maju 1901 roku zrezygnowala z docho- 
dzenia swych naleznosci z tytulu kar 
umownych za zwlok^ w przekazaniu pan- 
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Wariag na ladnej burtowej fotografii wykonanej pod koniec 1901 roku. 


fot. zbiory E. Iwanow 


cernika Retwizan i kr^zownika Wariag , 
ktore okreslono wstypnie na kwoty 
149 660 USD 15 . 

Do pocz^tkow maja zdolano zamonto- 
wac na pokladzie kr^zownika uzbrojenie 
(poza wyrzutniami torpedowymi), kominy 
i maszty, co pozwolilo na przyst^pienie 
w polowie miesiqca do prob na uwiyzi. 
W dniu 16 maja 1900 roku obsadzony 
stoczniow^ zalog^ Wariag po raz pierwszy 
wyszedl w morze. W czasie prob uzyskano 
prydkosc 22,5 wyzla, jednak z uwagi 
na przegrzewanie siy iozysk musiano je 
przerwac. W trakcie prob sprawdzano 
rowniez szczelnosc kadluba i jego wytrzy- 
matosc w czasie prowadzenia ognia artyle- 
ryjskiego z jednej i obu burt. 

W dniu 2 lipca 1900 kr^zownik wszedl 
na dok, gdzie przeprowadzono malowanie 
podwodnej czysci kadluba przed przyst^- 
pieniem do oficjalnej proby prydkosci. 
Proba ta zostala przeprowadzona na mili 
pomiarowej w rejonie Bostonu w dniu 12 
lipca 1900 roku. W tej toku uzyskano 
maksymaln^ prydkosc 24,59 wyzla 
przy mocy silowni 16 198 KM i cisnieniu 
roboczym pary 15,5 atm. 

W dniu 15 lipca zamierzano przeprowa- 
dzic 12 godzinn^ proby plywania z pryd- 
kosci^ maksymaln^ 23 wyzlow, jednak 
po uplywie 8 godzin proby przerwano 
z powodu awarii pokrywy jednego z cylin- 
drow maszyny parowej. Proby wznowiono 
dopiero 21 wrzesnia, wowczas zdolano 
uzyskac sredni^ prydkosc 23,18 wyzla 
przy mocy silowni 14 157 KM, cisnieniu 
roboczym pary 17,5 atm. i 150 obrotach 
srub na minuty. 

W dniu 22 wrzesnia 1900 roku stocznia 
Cramp przekazala krqzownik stronie ro- 


syjskiej, co pozwolilo Komisji Nadzorczej 
na odbior poszczegolnych systemow okry- 
towych i wskazanie stwierdzonych uste- 
rek,. Warto w tym miejscu wspomniec, ze 
od lutego 1899 czlonkiem Komisji by! ow- 
czesny starszy inzynier mechanik (wow¬ 
czas oficerowie mechanicy nie posiadali 
jeszcze stopni korpusu morskiego) Michal 
A. Borowski, ktory w latach II Rzeczypo- 
spolitej dosluzyl siy stopnia kontradmira- 
la 16 . Zaloga rosyjska objyla w pelni Waria- 
ga 6 grudnia 1900 roku, zas 2 stycznia 1901 
na okrycie podniesiono proporczyk do- 
wodcy oznaczaj^cy oficjalne rozpoczycie 
kampanii. Do prob jednostki na wodach 
Zalewu Delaware i oceanu z rosyjskij za- 
log^, wsrod ktorej bylo wielu marynarzy 
z niewielkim doswiadczeniem, kpt. I rangi 
(kmdr) W. I. Ber przyst^pil 22 lutego 1901 
roku. 

W dniu 10 marca 1901 kr^zownik osta- 
tecznie opuscil Filadelfiy i przeszedl 
na rede Hampton Roads, gdzie standi 
na kotwicy by 20 marca po pobraniu 1.300 
t wygla wyruszyc ku brzegom Rosji. Po po- 
konaniu Atlantyku jednostka 14 kwietnia 
osi^gnyla francuski port Cherbourg, gdzie 
w czasie 12 dniowego postoju dokonano 
przegl^du silowni i uzupelniono paliwo. 
W dniu 25 kwietnia okryt wyszedl 
do Kronsztadu, do ktorego dotarl 3 maja 
1901 roku po pokonaniu trasy liczacej 
5083 Mm. 

Wariag by! pierwszym kr^zownikiem 
zbudowanym w ramach „Programu 1898”, 
ktory podj^l siuzby pod rosyjskq bander^, 
trudno wiyc dziwic siy, ze stanowil przed- 
miot powszechnego zainteresowania i by! 
odwiedzany przez notabli roznych szczebli 
marynarki wojennej na czele z Ministrem 


wiceadm. P. P. Tyrtowem. W dniu 18 maja 
1901 roku inspekcjy na pokladzie nowej 
jednostki przeprowadzil sam car Mikolaj 
II. W czasie postoju w Kronsztadzie 
na przygotowujqcym siy do przerzutu 
na wody Dalekiego Wschodu kr^zowniku 
zamontowano wyrzutnie torpedowe, ra- 
diostaejy oraz dokonano usuniycia kolej- 
nych usterek w ukladzie napydowym. 
Okryt wykonywal jedynie krotkie rejsy 
szkoleniowe dla przeprowadzenia strzelah 
i kalibraeji przyrzqdow nawigacyjnych. 

W dniu 1 sierpnia 1901 roku na pokla¬ 
dzie Wariaga zostala przeprowadzona ko- 
lejna carska inspekeja poprzedzaj^ca 
przejscie okrytu do Eskadry Oceanu Spo- 
kojnego. Wieczorem 5 sierpnia 1901 Wa¬ 
riag, ktorego wypornosc po zaladowaniu 
1000 t wygla wzrosla do 7300 t, opuscil, 
jak siy mialo okazac na zawsze, Kronsztad 
kieruj^c siy do Kopenhagi, ktor^ osi^gn^l 
9 sierpnia. Nastypnic krazownik eskorto- 
wal carski jacht Sztandart 17 z Mikolajem 
II na pokladzie do Gdanska, gdzie monar- 
cha spotkal siy z cesarzem Niemiec Wil- 
helmem II. Dalszy rejs wiodl w eskorcie 
carskiej swity przez Kiloniy do Dunkierki 
na spotkanie z prezydentem Francji. 
W dniu 16 wrzesnia 1901 krazownik opu¬ 
scil Cherbourg by juz samodzielnie konty- 
nuowac rejs na Daleki Wschod. Trasa wio- 
dla przez Kadyks, Algier i Palermo do Za- 
toki Suda na Krecie, gdzie okryt mial spy- 


15. wg Mielnikow R. M., Krejser... 

16. wg Machalinski Z., Admiratowie polscy 1919 - 
1950, Warszawa 1993. 

17. zbudowany w roku 1893 w Kopenhadze carski 
jacht Sztandart zostal w latach trzydziestych XX wieku 
przebudowany na stawiaez min Marti i w tych charakte- 
rze pelnil sluzby w radzieckiej maiynarce wojennej 
w czasie II wojny swiatowej. 
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Wariag - krqzownik opiewany w piesni 


dzic okoio miesi^ca prowadz^c intensyw- 
ne szkolenie obejmuj^ce mi^dzy innymi 
strzelania artyleryjskie i torpedowe. Nie- 
stety rozkazy z Sankt Petersburga zmieni- 
ly te plany i jednostka 25 pazdziernika we- 
szia do Pireusu by dalej tras^ przez Kanal 
Sueski i Aden osi^gn^c Zatok^ Persk% 
gdzie miala reprezentowac rosyjsk^ ban- 
dery. Juz dotychczasowy przebieg rejsu 
wskazywai na duz^ zawodnosc kotlow sys- 
temu Niclausse, ktorych rurki wodne per- 
manentnie p^kaly powoduj^c niespraw- 
nosc ukladu nap^dowego. W Adenie 
na poklad zaladowano az 1600 t w§gla 
i zwi^kszono do 450 t zapas wody, co spo- 
wodowalo przeci^zenie okr^tu i wzrost 
wypornosci kr^zownika do ponad 8000 t. 

Na wodach Zatoki Perskiej Wariag od- 
wiedzil Maskat, Bender-Abbas, Deire, 
Linga, Bushir 

i Kuwejt by nast^pnie przejsc do Kara- 
czi. Po opuszczeniu 25 grudnia Karachi 
jednostka 31 tego miesiqca weszla do Ko- 
lombo na Cejlonie, zas Nowy Rok zaloga 
witala juz na trasie do Singapuru, ktory 
osi^gni^to 15 stycznia 1902 roku. Postoj 
w Singapurze przeznaczony na przegl^d 
mechanizmow okr^towych trwal blisko 
3 tygodnie, po czym kr^zownik wyruszyl 
do Hong Kongu, a nastepnie 13 lutego 
wszedl na red^ japonskiego portu Nagasa¬ 
ki, gdzie na okr^cie podniosl swoj^ flag§ 
mlodszy oficer flagowy Eskadry Oceanu 
Spokojnego kontradm. K. P. Kuzmicz. 
W dniu 23 lutego 1902 roku po trwaj^cym 
ponad 6,5 miesiqca rejsie Wariag dotarl 
w koncu do Port Artur, ktory mial stac si§ 
jego baz^. 

Juz w dniu przybycia do Port Artur in- 
spekcj? kr^zownika przeprowadzil d-ca 
Eskadry Oceanu Spokojnego wiceadm. N. 
I. Skrydlow, a 27 lutego 1902 sam dowo- 
dz^cy rosyjskich sil morskich na Pacyfiku 
adm. J. I. Aleksiejew. Okret odstawiono 
do tzw. „uzbrojonej rezerwy” na czas 
przegl^du wszystkich mechanizmow 
po dlugim i uci^zliwym rejsie. Do linii Wa¬ 
riag powrocil juz 1 maja 1902, po czym wy- 
konal rejs do Taku, a nastepnie przez 3 let- 
nie miesi^ce prowadzil intensywne szkole¬ 
nie zalogi w Zatoce Talienwan u brzegow 
Kwantungu. Niestety po raz kolejny dala 
o sobie znac zawodnosc kotlow parowych 
systemu Niclausse, ktorych p^kajqce rurki 
wodne i kolektory spowodowaly ponowne 
odstawienie kr^zownika do „uzbrojonej 
rezerwy”, tym razem na okres od 31 lipca 
do 1 pazdziernika 1902 roku. Awarie unie- 
mozliwily rowniez przeprowadzenie prob 
pr^dkosci okr^tu. Cz^ste awarie spowo¬ 
dowaly powolanie przez adm. J. I. Alek- 
siejewa specjalnej komisji, na czele ktorej 
standi kpt. I rangi (kmdr) I. P. Uspienki, 
z zadaniem okreslenia bezpiecznej pr^d- 


kosci kr^zownika. Komisja uznala, ze Wa- 
riag moze bezpiecznie rozwijac chwilow^ 
maksymaln^ pr^dkosc na poziomie 20 w^- 
zlow, a przez dluzszy czas zaledwie 16 w^- 
zlow. Po zakonczeniu remontu okr§t wy- 
konal swoj pierwszy rejs do koreanskiego 
portu Czemulpo, a po powrocie trafil 
znow w koncu roku do remontu, ktory 
ostatecznie zakonczono 13 lutego 1903. 
Ci^gle perturbacje z rurkami wodnymi 
i kolektorami jednostki, spowodowaly, ze 
Ministerstwo Marynarki Wojennej posta- 
nowilo zamowic wspomniane czysci bez- 
posrednio we francuskiej firmie Niclaus¬ 
se, a poza tym podj^c ich produkcj^ w Ro- 
sji. Po zakonczeniu remontu przeprowa- 
dzono w dniu 20 lutego 1903 roku komi- 
syjn^ prob§ pr^dkosci, w czasie ktorej Wa¬ 
riag przy wypornosci okoio 7200 t zdolal 
osi^gn^c 20 w^zlow. 

Ogolem w pierwszym roku sluzby w skla- 
dzie Eskadry Oceanu Spokojnego, kr^zow- 
nik mimo awarii silowni zdolal pokonac 
trasc 7950 Mm, uczestniczac w licznych 
cwiczeniach artyleryjskich i torpedowych. 

W dniu 28 lutego 1903 roku inspekcj^ 
Wariaga przeprowadzil nowy d-ca Eska¬ 
dry Oceanu Spokojnego wiceadm. Oskar 
W. Stark, zas nazajutrz 1 marca nast^pila 
zmiana na stanowisku dowodcy krqzowni- 
ka, ktore objql kpt. I rangi (kmdr) Wsie- 
wolod F. Rudniew, wyznaczony jeszcze 
w grudniu 1902. Licz^cy 47 lat Rudniew 
by! doswiadczonym oficerem z blisko 30 
stazem, zarowno na stanowiskach dowod- 
czych jak i sztabowych. Opuszczenie po- 
kladu kr^zownika przez kpt. I rangi 
(kmdr) W. I. Bera zakonczylo niemal cal- 
kowit^ wymian^ kadry oficerskiej okr^tu. 
Z tych ktorzy odbierali kr^zownik w Sta- 
nach Zjednoczonych pozostali jedynie 
mechanik i starszy lekarz. 


Przez caly marzec znajduj^cy si^ na ze- 
wn^trznej redzie Port Artur okr§t prowa¬ 
dzil intensywne szkolenie zalogi. W dniu 
19 marca 1903 rozpocz^to proby morskie 
Wariaga po zakonczonym niedawno re- 
moncie. Niestety w czasie prob znow na- 
st^pily p^kni^cia kolejnych rurek wod- 
nych w kotlach, zas uzyskana pr^dkosc do- 
chodzila zaledwie do 20 w§zlow. 

W dniu 18 kwietnia 1903 krqzownik 
przeprowadzil samodzielne strzelanie, zas 
22 tego miesi^ca wyszedl w morze w skla- 
dzie Eskadry Oceanu Spokojnego kieru- 
jqc si^ do Zatoki Taliewan, gdzie przepro- 
wadzono cwiczenia obejmuj^ce mi^dzy in¬ 
nymi dzialania i manewrowanie w zespo- 
lach. Eskadra powrocila do Port Artur 
4 maja w celu uzupelnienia zapasow, a juz 
12 tego miesi^ca byla ponownie w morzu. 
W dniu 22 maja 1903 zespol pod dowodz- 
twem kontradm. E.A. Sztakelberga, 
w ktorego skladzie znajdowal si§ Wariag l& , 
zostal skierowany do Czemulpo, stano- 
wi^cego morskie wrota do stolicy Korei. 
Po wypelnieniu swej misji, jak^ bylo 
„wsparcie” rosyjskiego posla w Seulu, ze¬ 
spol 31 maja powrocil do Port Artur. 

W dniu 14 czerwca 1903 okr^t zostal 
odstawiony do „uzbrojonej rezerwy” 
i skierowany do remontu, w ktorego czasie 
miano zainstalowac dostarczone bezpo- 
srednio z Francji rurki wodne i kolektory 
do psuj^cych si^ tingle kotlow systemu 
Niclausse. Prowadzony remont nie prze- 
rwal jednak szkolenia i zgrywania zalogi 
kr^zownika. Po zakonczeniu remontu 
29 wrzesnia jednostk^ zadokowano, 
a po opuszczenia doku kadlub pomalowa- 
no na ochronny oliwkowy kolor 19 . 


18. pozostale okr^ty zespoiu to kr^zownik Rossija 
oraz kontrtorpedowce Bditielnyj i Bojewoj. 


Zafadunek w^gla do zasobni w Port Arturze. fot. zbiory Siergiej Baiakin 
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Wariag na redzie Czemulpo 16 pazdziernika 1902 roku. fot. zbiory B. Lobacza 


W dniu 5 pazdziernika 1903 roku Wa¬ 
riag znalazi si^ ponownie w kampanii. 
Wraz z rozpocz^ciem kampanii nast^pily 
kolejne zmiany kadry oficerskiej kr^zow- 
nika, przy czym podobnie jak w calej 
Eskadrze wci^z brakowalo oficerow 
do peinego etatu. Wymiana obj^la row¬ 
niez sporq cz^sc starej zalogi, ktor^ zwol- 
niono do rezerwy, zast^puj^c nowicjusza- 
mi, czego widocznym skutkiem bylo obni- 
zenie stopnia gotowosci bojowej. 

W dniu 16 pazdziernika 1903 po raz ko- 
lejny przeprowadzono proby predkosci 
krqzownika, w ktory w warunkach prze- 
ci^zenia uzyskal 20,5 w^zia. W listopadzie 
i pocz^tkach grudnia stoj^cy na redzie 
Port Artur okr^t nadal szkolii zalogi 
i uzupelnial zapasy, nie ponawiaj^c juz 
prob nie gwarantuj^cych osi^gni^cia 
w normalnych warunkach eksploatacyj- 
nych projektowanej predkosci 23 w^zlow. 

W dniu 16 grudnia Rudniew otrzymal 
rozkaz wiceadm. O. W. Starka udania siy 
do Czemulpo dla zapewnienia kjcznosci 
mi^dzy rosyjskim poselstwem w Seulu 
a Port Artur w sytuacji przerwania przez 
Japonczykow lacznosci telegraficznej. 
Na mi^dzynarodowej redzie portu Cze¬ 
mulpo stacjonowaly zawsze okr^ty giow- 
nych swiatowych mocarstw, zabezpiecza- 
j^ce w ten sposob ich interesy na teryto- 
rium Korei. Pobyt Wariaga przewidziany 
na 10 dni, zostal skrocony i juz 22 grudnia 
jednostka powrociia do Port Artur. Po po- 
wrocie krazownik z miejsca przystapit 
do uzupelniania zapasow w§gla, wody 
i amunicji, a 27 grudnia otrzymal rozkaz 
ponownego udania si^ do Czemulpo by 


obj^c funkcj§ starszego rosyjskiego okr^tu 
na redzie („stacjonera”) podporzqdkowa- 
nego poslowi w Seulu A. I. Pawlowowi. 
Kapitanowi I rangi (kmdr) Rudniewowi 
podporzadkowano takze ochrong posel- 
stwa w Seulu, ktore stanowil swiezo do- 
starczony oddzial Kozakow Zabajkalskich 
oraz licz^cy 56 marynarzy oddzial desan- 
towy z pancernika Pietropawlowsk. 
W dniu 28 grudnia 1903 roku o godz. 
12.50 krazownik opuscil Port Artur, jak 
sig wkrotce mialo okazac po raz ostatni. 

Po potudniu 29 grudnia 1903 Wariag 
wszedl na redg Czemulpo na ktorej pano- 
walo spore ozywienie. Znajdowaly sig tarn 
wowczas rosyjski krazownik Bojarin i ka- 
nonierka Giljak, brytyjskie kr^zowniki 
Cressy i Talbot, wloski Elba, japonski Chiy- 
oda oraz amerykanska kanonierka Vicks¬ 
burg. Okrgty rosyjskie odeszly do Port Ar¬ 
tur 30 grudnia i 1 stycznia 1904, a w tym 
samym czasie Rudniew otrzymal z Seulu 
informacjy, ze w kierunku Czemul¬ 
po zmierza 10 japonski okrgtow wojen- 
nych. 

Zawirowania wokol sytuacji w Korei 
spowodowaly, ze na redzie pojawily sig 
kolejne jednostki z panstw europejskich - 
niemiecki krazownik Hansa oraz francu- 
skie Pascal i Gueydon. W dniu 5 stycznia 
1904 dotarla tarn rowniez dowodzo- 
na przez kpt. II rangi (kmdr por.) Grigori- 
ja P. Bielajewa rosyjska kanonierka Korie- 
jec 20 , ktora juz nazajutrz wyszla na poszu- 
kiwanie ewentualnego japonskiego desan- 
tu w pobliskiej Zatoce A-San. 

Mimo japonskich zapewnien o prowa- 
dzonych rozmowach pokojowych z Rosjij, 


w polowie stycznia atmosfera w Czemul¬ 
po zrobila sig nerwowa, skutkiem czego 
redg opuscily Hansa, Cressy i Gueydon. 

Po przejgciu przez Japonczykow kon- 
troli nad telegrafem w porcie, wybuch 
konfliktu byl juz tylko kwestiq czasu, wo- 
bec czego jedynym rozs^dnym rozwi^za- 
niem wydawalo sig wycofanie rosyjskich 
okrgtow do bazy w Port Artur. Zwolenni- 
kiem takiego rozwi^zania, zwlaszcza wo- 
bec braku stalej lacznosci z macierzyst^ 
baz^ byl dowodzqcy zespolem kpt. I rangi 
(kmdr) Rudniew, jednak okrgty w Cze¬ 
mulpo byly de facto pod rozkazami posla 
w Seulu Pawlowa, ktory mial dose odwagi 
na podjgcie takiej decyzji. Nie pomysleli 
rowniez o losie jednostek ani wiceadm. O. 
W. Stark, ani namiestnik adm. J. I. Alek- 
siejew. 

W dniu 23 stycznia 1904 roku Japonia 
przerwala rozmowy i zerwala stosunki dy- 
plomatyczne z Rosj^, co oznaczalo wojng, 
ktorej plan przewidywal, ze dowodzony 
przez kontradm. Sotokichi Uriu 4 dywi- 
zjon kr^zownikow pancerno pokladowych 
2 Eskadry Polqczonej Floty zaatakuje ro¬ 
syjskie okrgty w Czemulpo i zapewni osto- 
ng lqduj^cym japohskim oddzialom 21 . 
Wiadomosc o zerwaniu stosunkow dyplo- 

19. rozkaz o zmianie barwy okretow Eskadry Oce- 
anu Spokojnego na „bojow^” wydal wiceadm. O. W. 
Stark juz 28.03.1903 r., kolor bojowy to czern i ochra 
w proporeji 1:3. 

20. Koriejec - kan. zbud. 1886 Sztokholm (Szwecja), 
wyp. 1300 t, di. 66,3 m, szer. 10,7 m, zan 3,5 m, maszy- 
na parowa 1560 KM, pr^dkosc 13 w., ozaglowanie po- 
mocnicze, uzbr.: 2 x 203 mm, 1 x 152 mm, 4 x 107 mm, 
2 x 47 mm, 4 x 37 mm, 1 wt, zaloga 179 ludzi, w tym 11 
oficerow - wszystkie dziaia duzego i sredniego kalibru 
wz. 1877 - przestarzaie. 
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matycznych z Japonic dotarla do Rudnie- 
wa od starszego oficera na redzie Czemul- 
po d-cy brytyjskiego krqzownika Talbot 
kmdr L. Bayly, nie zostaia jednak potwier- 
dzona przez rosyjskiego posla w Seulu. 
Pawiow postanowii jednak wyslac w dniu 

26 stycznia 1904 kanonierk? Koriejec 
z poczt^ do Port Artur, tym bardziej, ze 
oba porty dzieliia odleglosc zaledwie 260 
Mm. Tymczasem w nocy 25 stycznia red? 
skrycie opuscil japonski kr^zownik Chiy- 
oda, ktory dol^czyl do sii kontradm. Uriu. 

W dniu 26 stycznia 1904 o godz. 15.45 
kanonierka Koriejec wyszia z Czemulpo by 
po zaledwie 10 minutach o godz. 15.55 na- 
tkn^c si? na japonski zespoi kontradm. 
Uriu ostaniaj^cy transportowce z desan- 
tem 22 . 

Japonczycy zagrodzili drog? rosyjskiej 
jednostce uniemozliwiaj^c jej marsz w kie- 
runku zachodnim, co wi?cej torpedowce 
odpalily w kierunku kanonierki 2 torpedy. 
W tej sytuacji kpt. II rangi (kmdr por.) 
Bielajew otwari do nieprzyjaciela ogien 
z dziata kal. 37 mm i zawrocil na red? Cze¬ 
mulpo. Koriejec standi na kotwicy o godz. 
16.55, a jego dowodca zameldowal Rud- 
niewowi o niedawnych wydarzeniach. 

Wkrotce po Koriejcu na red? weszly sily 
kontradm. Uriu, ktore rozpocz?ly wysa- 
dzanie desantu z zadaniem opanowania 
portu, a nast?pnie marszu na Seul. Dziaia- 
nia takie wobec faktu wczesniejszego 
ogloszenia przez Koree neutralnosci 
w konflikcie mi?dzy Japonic a Rosja, spo- 
wodowaly, ze d-ca kr^zownika Talbot 
kmdr Bayly jako starszy oficer na redzie 
udal si? na okr?t flagowy kontradm. Uriu 
kr^zownik Naniwa by ostrzec przed pro- 
wadzeniem dziatan wojennych na mi?dzy- 
narodowej w rozumieniu prawa redzie 
portu Czemulpo. 

Noc na rosyjskich okr?tach min?ia 
w oczekiwaniu na ewentualny japonski 
atak, ktory jednak nie nast^pil, a rankiem 

27 stycznia 1904 roku do Rosjan dotarla 
wiadomosc o wybuchu wojny micdzy Ja¬ 
ponic a Rosj^. O godz. 07.30 kontradm. 
Uriu wystosowal pismo do dowodcow za- 
granicznych okr?tow na redzie Czemul¬ 
po w ktorym poinformowal o ataku na ro- 
syjskie jednostki i zaproponowal opusz- 
czenie redy do godz. 16.00 dla unikni?cia 
ewentualnych szkod w czasie bitwy. Do¬ 
wodca francuskiego kr^zownika Pascal 
Victor Senes podzielil si? natychmiast t^ 
informacj^ ze swym rosyjskim kolegq. 
Tymczasem o godz. 09.30 Rudniew otrzy- 
mal oficjalne japonskie z^danie opuszcze- 
nia redy do godz. 12.00. 

Dowodcy zagranicznych „stacjonerow” 
skierowali do kontradm. Uriu formalny 
zbiorowy protest przeciwko naruszeniu 
neutralnosci Korei, do ktorego nie przytq- 


czyl si? kmdr por. W. Marshall dowodz^cy 
amerykanskim Vicksburg. Nie podj^to jed¬ 
nak zadnych czynnych dzialah przeciwko 
Japonczykom, wobec czego dowodz^cy 
rosyjskim zespolem kpt. I rangi (kmdr) 
Rudniew po naradzie z d-c^ Koriejca Bie- 
lajewem, postanowii wyjsc w morze i pod- 
jac prob? przebicia sic do Port Artur. 
O godz. 10.45 Rudniew obwiescii swoj za- 
miar zalodze, co wywolalo powszechny 
aplauz. 

W dniu 27 stycznia 1904 roku o godz. 
11.20 krqzownik Wariag i kanonierka Ko¬ 
riejec zeszly z kotwicy i zegnane gor^co 
przez zalogi pozostatych zagranicznych 
jednostek ruszyly w morze na boj. Okr?ty 
szly z pr^dkosciq 6-7 w?zlow w szyku to- 
rowym, przy czym kanonierka pod^zala 
w odleglosci 1-2 kabli za kr^zownikiem. 
O godz. 11.25 Rudniew oglosil „Alarm 
Bojowy” i rozkazal podniesc bander? bo- 
jowi). 

Przewaga japohska byla miazdz^ca, nie 
tylko ilosciowo, ale i silq ognia, kontradm. 
Uriu dysponowal 4 dzialami kal. 203 mm, 
38 kal. 152 mm i 16 kal. 120 mm wobec ro¬ 
syjskich 2 kal. 203 mm i 13 kal. 152 mm 23 . 
Sily kontradm. Uriu oczekiwaly Rosjan 
u wyjscia z redy przy poludniowym krancu 
wyspy Filipp, w odleglosci okolo 10 Mm 
od Czemulpo, a giowna rola przypadla 
najsilniejszej jednostce zespolu kr^zowni- 
kowi pancernemu Asama. Pocz^tkowo Ja- 
ponczycy zaproponowali jednostkom 
Rudniewa poddanie si? bez walki, a gdy to 
nie nast^pilo Asama o godz. 11.45 otwo- 
rzyl z dystansu 7500 - 8000 m ogien 
do Wariaga. Z chwil^ trafienia pod japori- 
ski ostrzal Rosjanie utrzymali dotychcza- 
sowy kurs, zmieniaj^c jednak szyk 
na schodowy, w rezultacie czego Koriejec 
znalazl sic po lewej burcie za krazowni- 
kiem. 

Juz jeden z pierwszych japohskich poci¬ 
skow trafil w stanowisko dalmierza nr 3 
na prawym skrzydle dziobowego mostka, 
gdzie zabil nawigatora miczmana A. Niro- 
da i 2 dalmierzystow. Kolejne pociski 
zniszczyly dzialo „N 3" kal. 152 na dziobie 
okr?tu. Rosjanie odpowiedzieli ogniem 
z Wariaga o godz. 11.52 ostrzeliwuj^cAsa- 
ma i Chiyoda. Niestety do wymiany ognia 
przyl^czyly si? kolejne japonskie krqzow- 
niki Naniwa i Niitaka. Koriejec wl^czyl si? 
do akcji pozniej i skierowal swoje dziala 
przeciwko Chiyoda, niestety przestarzala 
artyleria pokladowa o malej szybkostrzel- 
nosci i niskiej celnosci, spowodowala, ze 
rezultaty jego ognia byly problematyczne. 

Ogien japonski sial spustoszenie 
na otwartych stanowiskach artyleryjskich 
Wariaga, gdzie kolejno milkty poszczegol- 
ne dziala, ktorych obsluga ponosila 
przy tym powazne straty. Na pokladzie 


wybuchl grozny pozar, ktory z wielkim tru- 
dem udalo si? stiumic ekipie awaryjnej 
miczmana Nikolaja I. Czernilowskiego- 
-Sokola. 

O godz. 12.05 kr^zownik znajdowal si? 
w odleglosci 8 Mm od Czemulpo rozpo- 
czynaj^c zwrot na trawersie wyspy Yodol- 
mi, gdy zostal trafiony 2 pociskami duzego 
kalibru (prawdopodobnie 203 mm z Asa¬ 
ma). Stuki tych trafien okazaly si? tragicz- 
ne, jeden z pociskow uszkodzil przewody 
sterowe, pozbawiaj^c okr?t mozliwosci 
sterowania, zas odlamki drugiego prze- 
trzebily stanowisko dowodzenia, zabijaj^c 
kilku marynarzy, a innych, w tym kpt. 
I rangi (kmdr) Rudniewa, ranine. 

Sterownosc okr?tu udalo przywrocic 
szybko, z tym jednak, ze ster obslugiwano 
r?cznie, bezposrednio w pomieszczeniu 
maszynki sterowej, dokqd komendy star¬ 
szego nawigatora It (por.) Jewgienija A. 
Berensa przekazywano rurami glosowymi. 
Chwila niesterownosci wystarezyla jednak 
by w trakeie wykonywania zwrotu w prawo 
Wariag o godz. 12.12 wszedl na kamiennq 
mielizn? w poblizu wyspy Yodolmi. Ko- 
menda „Pelna Wstecz” nic juz nie pomo- 
gla i unieruchomiony kr^zownik, wysta- 
wiony lew^ burt^ w kierunku nieprzyjacie¬ 
la znalazl si? w zgola beznadziejnym polo- 
zeniu, bowiem japonskie jednostki zbliza- 
ly si? niebezpiecznie kontynuujqc ostrzal. 
Dystans zmniejszyl si? do 5000 - 5500 m. 
Wlasnie w tym czasie ostrzal spowodowal 
najpowazniejsze uszkodzenia. Trafienia 
szesciocalowych pociskow w zasobnie w?- 
glowe Nr 10 i Nr 12 o godz. 12.20 i 12.30 
wywolaly silne przecieki do wn?trza ka- 
dluba, zagrazaj^ce bezpiecznej pracy ko- 
tlow. Na szcz?scie udalo si? je zlikwido- 
wac, a co wazniejsze Wariag zdolal o wla- 
snych silach zejsc z mielizny i dokonezye 
zwrot. Pozwolilo to na wprowadzenie 
do akcji dzial lewej burty, ktore wczesniej 
nie mogly uezestniezye w pojedynku 
ogniowym z Japonczykami, uzyskuj^c na- 
wet trafienie w rufowy mostekAsama 24 . 

Po dokonezeniu zwrotu rosyjskie okr?ty 
zawrocily w kierunku redy Czemulpo, jed¬ 
nak mimo intensywnych dzialan grup awa- 
ryjnych na kr^zowniku pojawil si? prze- 
chyl na lew^ burt? spowodowany pojawie- 
niem si? mimo pracy pomp, wody we wn?- 
trzu kadluba, co wi?cej jeden z japonskich 
pociskow uszkodzil trzeci komin i znisz- 
czyl dzialo kal. 75 mm lewej burty, a inne 


21. wg Dyskant J. W., Port Artur 1904, Warszawa 
1996. 

22. w sklad eskadiy kontradm. Uriu wchodzil kr^- 
zownik pancemy Asama, kr^zowniki pancemo pokla- 
dowe Naniwa, Niitaka, Akashi, Chiyoda i Takachiho, 
awizo Chihaya oraz 8 torpedowcow. 

23. wg Dyskant J. W., Port... 

24. wg zrodei rosyjskich, faktu trafienia nie potwier- 
dzajfj Japonczycy. 
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Wariag krotko o walce z Japonczykami. Uwagy zwraca uszkodzony trzeci komin. 


fot. Prigent 


spowodowaly powstanie na pokladzie no- 
wych ognisk pozaru. 

Z uwagi na wyski farwater prowadzycy 
na red§ ostrzal Rosjan prowadzily jedynie 
kryzowniki Asama i Chiyoda zas jeden 
z torpedowcow probowal przeprowadzic 
atak torpedowy zakonczony niepowodze- 
niem z uwagi na zaporowy ogien rosyj- 
skich okrctow. 

Japonczycy przerwali ostrzai w chwili, 
gdy rosyjski zespol podchodzii do kotwi- 
cowiska na redzie Czemulpo, a pociski za- 
cz§iy padac w poblizu zagranicznych okr§- 
tow, co grozilo juz wywoianiem mi^dzyna- 
rodowego skandalu. O godz. 12.45 ogien 
przerwali rowniez Rosjanie, konczyc tym 
samym trwajyce godzin§, a jak chcy inni 
55 minut, starcie. 

O godz. 13.15 Wariag standi na kotwicy 
i zdziesiytkowana zaloga przystypiia 
z miejsca do usuwania uszkodzen, a ran- 
nym udzielano niezb^dnej pomocy. 
Z uwagi na liczb^ rannych do pomocy eta- 
towym starszemu lekarzowi M. H. Chra- 
brostinowi i mlodszemu lekarzowi M. L. 
Banszczikowowi przybyli lekarze z innych 
„stacjonerow”. Juz wst^pna inspekcja wy- 
kazala, ze w wyniku bitwy kryzownik utra- 
cil wi^kszosc swego potencjalu bojowego, 
z 12 umieszczonych na otwartych stanowi- 
skach gornego poktadu dzial kal. 152 mm 
sprawne pozostaly jedynie 2, zas z 12 dzial 
kal. 75 mm jedynie 5. Uszkodzone bydz 
zniszczone zostaly wszystkie dziala malo- 
kalibrowe. Japonski ogien, a kryzownik 
trafic moglo nawet 12 - 14 pociskow bu- 
rzycych kal. 152 - 203 mm, spowodowal 
rowniez 5 duzych wyrw w kadlubie 


i uszkodzil dalmierze, maszt, trzeci komin 
oraz uklad sterowy 25 . 

Bardzo powazne byly takze straty w lu- 
dziach, w bitwie pod Czemulpo zgin^lo 
od 30 do 33 czionkow zalogi 26 , w tym 1 ofi- 
cer, natomiast dalszych od 91 do 191, 
w tym 6 oficerow, odnioslo rany bydz kon- 
tuzje. Juz po bitwie z ran zmarlo od 6 
do 10 rannych. Straty dotyczyly przede 
wszystkim marynarzy znajdujycych si§ 
na gornym pokladzie. W tej grupie zalogi 
wyniosly one lycznie (zabitych i rannych) 
blisko 45%. Japonskie pociski nie zdolaly 
w zasadzie naruszyc pokladu pancernego, 
styd tez straty zalogi na stanowiskach we 
wn^trzu kadluba byly relatywnie nie- 
wielkie. 

W czasie bitwy pod Czemulpo dziala 
Wariaga wystrzelily ogolem 1.105 poci¬ 
skow, w tym 425 kal. 152 mm, 470 kal. 
75 mm i 210 kal. 47 mm 27 , zas Koriejec 52 
pociski, w tym 49 kal. 152-203 mm. 

Do chwili obecnej nie sy znane zadne 
potwierdzone rezultaty rosyjskiego ognia, 
bowiem Japonczycy w swych oficjalnych 
materialach dotyczycych wojny 1904 - 
1905 nie przyznajy si§ do poniesienia 
strat w ludziach i sprz^cie w starciu 
pod Czemulpo, co brzmi raczej malo wia- 
rygodnie z uwagi na sygnalizowany przez 
Rosjan fakt uzyskania trafieh w Asama 
i Chiyoda. 

Z uwagi na skal§ uszkodzen stan kry- 
zownika nie rokowal nadziei na mozli- 
wosc ponowienia proby wywalczenia sobie 
drogi do Port Artur. W tej sytuacji Rud- 
niew porozumial si§ ze starszym oficerem 
na redzie km dr L. Bayly w sprawie przej^- 


cia zalog jednostek rosyjskiego zespolu 
przez pozostale „stacjonery” oraz poinfor- 
mowal o zamiarze wysadzenia okrctow 
w powietrze tak by nie wpadly w r§ce Ja- 
ponczykow. Ostatecznie jednak rosyjski 
dowodca zgodzil si§ z sugestiy kmdr Bay¬ 
ly, ze wysadzenie w powietrze jednostki 
wielkosci Wariaga moze spowodowac 
uszkodzenie innych przebywajycych na re¬ 
dzie „stacjonerow”. Po powrocie o godz. 
13.50 Rudniewa na kryzownik rozpoczeto 
przygotowania do ewakuacji pozostalej 
przy zyciu zalogi i zniszczenia samego 
okr^tu. Podobne dzialania podjyl rowniez 
kpt. II rangi (kmdr por.) G. P. Bielajew 
na pokladzie kanonierki. 

Koriejec odszedl w glyb redy, gdzie 
o godz. 15.55 (lub 16.10, jak chcy tego in- 
ne zrodla) zostal wysadzony w powietrze. 

Po zakonczeniu ewakuacji zalogi 
o godz. 15.50 kpt. I rangi (kmdr) Rudniew 
dokonal ostatniego obchodu okr^tu, 
po czym otwarto kingstony i zawory, co 
spowodowalo powolne zatapianie przez 
wody wn^trza kryzownika. Dowodca 
zszedl z pokladu ostatni zabierajy ze soby 
uszkodzony przez odlamki bander^ bojo- 
wy. Kryzownik tony! rufy w przechyle 
na lewy burt£, a o godz. 18.10 

27 stycznia 1904 roku Wariag przewrocii 
si^ na lewy burt^ i po chwili zniknyl 
pod wody. 

25. wg Dyskant J. W., Port... 

26. zrodla podajij rozn^ liczb? rosyjskich maiynarzy 
poleglych w bitwie - Krasnoznamiennyj Tichookiean- 
skij. .. - mowi o 30 ludziach, Dyskant J. W., Port... - 32 lu¬ 
dziach, a rosyjski serwis intemetowy www.cruisierx.na- 
rod.ru - 33 marynarzy. 

27. wg Krasnoznamiennyj Tichoo/deans/dj... 
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Wariag - krqzownik opiewany w piesni 


Zaloga Wariaga znalazla schronienie 
na pokladach kr^zownikow francuskiego, 
angielskiego i wloskiego, gdzie przyj^to 
bardzo serdecznie i troskliwie. Jedynie 
Amerykanie powotuj^c si§ na zasady neu- 
tralnosci odmowili przyj^cia Rosjan. Ewa- 
kuacja marynarzy z Czemulpo odbyla si§ 
w dniach mi^dzy 3 a 10 lutego 1904 roku 
na pokladach „stacjonerow”, ktore po 
dokonaniu niezb^dnych uzgodnien z Ja- 
ponczykami odeszly do Sajgonu i Hong 
Kongu. 

Prawdziwe losy rosyjskich okrydow po- 
zostawaly nieznane wladzom w Sankt Pe- 
tersburgu, ktore dopiero w polowie lutego 
1904 otrzymaly raport Rudniewa o bitwie. 
Do ojczyzny bohaterska zaloga kr^zowni- 
ka dotarla parowcem Crimea w pierw- 
szych dniach kwietnia by 16 tego miesi^ca 
znalezc si^ w stolicy, ktora przywitala ich 
podnioslymi patriotycznymi uroczysto- 
sciami. 

Wszyscy czlonkowie zalog Wariaga i Ko- 
riejca otrzymali Krzyze Sw. Jerzego i pa- 
mi^tkowe medale „Za bitw^ „Wariaga” 
i „Koriejca”, (marynarze takze pami^tko- 
we sztucce). Oczywiscie odznaczenia ofi- 
cerow byly wyzszej klasy, przy czym rzecz 
znamienna, otrzymali je rowniez oficero- 
wie nieliniowi - inzynierowie mechanicy 
i lekarze. Sam Wsiewolod E Rudniew 
otrzymal order Sw. Jerzego IV klasy i zo- 
stal zaliczony w sklad carskiej swity, by 
w niedlugim czasie obj^c dowodztwo 14 
Ekipazu Floty i znajduj^cego si§ w budo- 
wie najnowszego pancernika Andriej Pier- 
wozwannyj. W dalszej przyszlosci bohater- 
ski dowodca doczekal si§ awansu i szlifow 
kontradmiralskich. 

Bohaterska postawa zalogi Wariaga 
w bitwie pod Czemulpo zyskala uznanie 
nie tylko w samej Rosji, ktora nader umie- 
j^tnie wykorzystala ten aspekt dla rozp§- 
tania ogolnonarodowej propagandy wo- 
jennej, co najmniej niepopularnej wojny, 
ale rowniez poza jej granicami. Juz w mar- 
cu 1904 roku niemiecki poeta Rudolf Gre- 
inz poswi^cii bitwie wiersz, ktory w pate- 
tycznym rosyjskim przekladzie J. M. Stu- 
denskogo stal siy bardzo popularny w Ro¬ 
sji i z czasem wszedl do kanonu muzyki lu- 
dowej jako slynna piesn „Wariag” zwa- 
na tez od pierwszych slow „Nawierch wy 
towariszczi...” 

Niemal natychmiast po zakonczenia 
starcia w Czemulpo Japonczycy nie ba- 
czqc na obecnosc na redzie portu mi^dzy- 
narodowej eskadry przeprowadzili inspek- 
cj? wraku Wariaga, ktory lezal na lewej 
burcie, cz^sciowo zagiybiony w grz^skim 
ile, z tym jednak, ze w czasie odplywu 
wi^ksza cz^sc kadluba byla widoczna po- 
wyzej lustra wody. W dniu 7 lutego 1904 
roku Japonczycy po sci^gni^ciu specjali- 


stow z Sasebo rozpocz^li prace nad pod- 
niesieniem wraka z morskiego dna. Po- 
cz^tkowo wykorzystuj^c fakt, ze byl cz^- 
sciowo dostypny przy odplywie, zdj^to 
z niego ocalale pokladowe srodki plywajq- 
ce, a w miesi^cach kwiecien - maj 2 dziala 
kal. 152 mm i 10 kal. 75 mm. Rownocze- 
snie przez wyciyde w burcie otwory wyla- 
dowano znajdujqcy si§ w zasobniach w§- 
giel. Pozniej w czerwcu i lipcu nurkowie 
odciydi kominy, maszty, wentylatory 
i cz^sc nadbudowek. Po zakonczeniu tych 
prac rozpocz^to wyrownywanie kadluba, 
dr^z^c w gruncie za pomoc^ pomp swego 
rodzaju niecky. Gdy przechyl wraku zre- 
dukowano do 24° zdjydo dziala znajdujqce 
si§ na lewej burcie. Wtedy takze przyst^- 
piono do uszczelniania dziur i przestrzelin 


w kadlubie, tak by mozna bylo rozpocz^c 
wypompowywanie wody z jego wn^trza. 
Mimo uzycia pomp o i^cznej wydajnosci 
4000 m3/godz. wrak nawet nie drgnql 
z miejsca, bowiem okazalo si^, ze nie zdo- 
lano uzyskac zadawalajqcej szczelnosci 
kadluba. Proby ponowiono we wrzesniu 
po dostarczeniu nowych pomp, ktorych 
l^czna wydajnosc wzrosla do 9000 
m3/godz., jednak i tym razem bez rezulta- 
tu. Dalsze proby przerwano z uwagi 
na pogarszaj^c^ si§ pogod§ i jesienne 
sztormy. Prace przy wraku Wariaga prze¬ 
rwano w dniu 30 pazdziernika 1904 by 
wznowic je dopiero w kwietniu 1905, tyle 
tylko, ze juz wedlug innej koncepcji. Tym 
razem postanowiono zbudowac na calej 
dlugosci pokladu od dziobu do rufy keson 



Japonczycy w czasie inspekcji przewroconego na burty Wariaga. fot. zbiory Siergiej Batakin 

Widok na uszkodzonq rufy samozatopionego Wariaga w czasie odplywu. 

fot. zbiory Siergiej Batakin 
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Japonczycy przystypujq do prac nad podniesieniem Wariaga, jesien 1904 roku. 

fot. zbiory Siergiej Batakin 


o wysokosci okolo 6,1 m. Budow^ kesonu, 
na ktor^ zuzyto blisko 500 t drewna za- 
konczono w polowie maja, po czym przy- 
st^piono do wyrownywania wraku. W cza- 
sie do 15 lipca zdolano ograniczyc prze- 
chyl do 3°, a nast^pnie postawic okr^t 
na rownej st^pce. Prob^ odpompowania 
wody z kadluba zakonczon^ sukcesem 
podj^to 27 lipca, zas ostatecznie w dniu 8 
sierpnia 1905 roku wrak Wariaga oderwal 
si§ od dna. Po podniesieniu jednostki ko- 
misja techniczna stwierdzila, ze stan ka¬ 
dluba i silowni pozwala na przejscie okr^- 
tu o wlasnych silach do Japonii. Zwiqzane 
z przygotowaniami do tej operacji prace 
zakonczono w pazdzierniku i 27 tego mie- 


si^ca kr^zownik eskortowany przez dwa 
statki ratownicze Santo Maru i Kyoto Ma- 
m odszedl do Sasebo, a nast^pnie na miej- 
sce remontu do Yokosuka. 

Pracami nad podniesieniem Wariaga 
kierowal gen. Arai, a uczestniczylo w nich 
stale okolo 300 japonskich robotnikow 
oraz od 400 do 800 japonskich kulisow. 
L^czny koszt tych robot wyniosl blisko 1 
min jenow 28 . 

Jednostka otrzymala japonsk^ nazw§ 
Soya od zatoki na polnocy wyspy Hokka¬ 
ido i zostala skierowana do kapitalnego 
remontu, ktory trwal w latach 1906 - 1907 
w stoczni marynarki wojennej w Yokosu¬ 
ka. W wyniku remontu istotnej zmianie 


ulegla sylwetka jednostki, ktora otrzymala 
nowe kominy, wentylatory i mostek. 
Zmiany obj^ly rowniez uzbrojenie, co 
prawda zachowano artyleri^ glownego ka- 
libru - 12 dzial kal. 152 mm L/45 Canet, 
lecz dotychczasowe 12 dzial kal. 75 mm 
Canet zast^piono 10 „trzycalowkami” 
(76,2 mm) systemu Armstrong, wyprodu- 
kowanymi na licencji w Japonii. Zdemon- 
towano wszystkie dziala malego kalibru, 
ktore zast^piono 2 kal. 42 mm. Do 2 ogra- 
niczono liczby wyrzutni torpedowych, 
z tym, ze mialy one kal. 457 mm 29 nie 
do kohca wyjasniona jest kwestia czy Ja- 
ponczycy zachowali na kr^zowniku orygi- 
nalne kotly parowe systemu Niclausse czy 
tez zainstalowali wlasne systemu Miya- 
bara 30 . 

Po zakonczeniu remontu Soya podjijl 
sluzb§ w charakterze okr^tu szkolnego ka- 
detow. Jako jednostka szkolna w okresie 
9 lat kr^zownik odwiedzil porty wielu 
panstw swiata. 

Wybuch I wojny swiatowej latem 1914 
roku spowodowal, ze mimo roznic intere- 
sow i otwartych „rachunk6w krzywd” za- 
rowno Japonia jak i Rosja znalazly siy 
w obozie paiistw Ententy. Sytuacja 
na froncie wschodnim spowodowala, ze 
najkrotsza droga dostaw sojuszniczego 
sprzytu dla Rosji wiodla przez porty Dale- 
kiej Polnocy. Dla zabezpieczenia tego kie- 
runku przed ewentualnymi morskimi 

28. wg Mielnikow R. M., Krejser... 

29. wg Jentschura H. G., Jung D., Mickel P., Die Ja- 
panischen Kriegsschiffe 1869-1945 , Miinchen 1970. 

30. wg Jentschura H. G., Jung D., Mickel R, Die Ja- 
panischen..., w czasie remontu wymieniono kotly okr$- 
towe na typ Miyabara, zrodla rosyjskie utrzymuj^ gene- 
ralnie, ze zachowano dotychczasowy model. 


Wariag po podniesieniu, 8 sierpnia 1905 roku. Zwraca uwag^ brak odci^tych kominow i masztow. 


fot. zbiory Siergiej Batakin 
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Po odbudowie Japonczycy nadali nowemu nabytkowi swojej floty nazwy Soya. fot. zbiory Siergiej Batakin 


dzialaniami Kaiserliche Marine w poczqt- 
kach roku 1916 Rosjanie przyst^pili 
do formowania Flotylli Polnocnego Oce- 
anu Lodowatego (FSLO). Problem jed- 
nak w tym, ze wspomnianym akwenie nie 
bylo wczesniej praktycznie zadnych rosyj- 
skich okr^tow bojowych, zwlaszcza wi^k- 
szych, a przerzut tych ostatnich zarowno 
z Baltyku jak i Morza Czarnego by! nie- 
mozliwy z uwagi na uklad geopolityczny. 
Podj^te proby zakupu okr^tow w Wielkiej 
Brytanii zakonczyly si§ niepowodzeniem, 
lecz dzi^ki staraniom rosyjskiego attache 
morskiego w Tokio kpt. II rangi (kmdr 
por.) A. N. Wozniesienskiego podj^to roz- 
mowy z Japonic, ktora zgodzila si§ w koh- 
cu odsprzedac przestarzale okryty, zdoby- 
te jeszcze w czasie wojny lat 1904 - 1905. 
Transakcja obj^ia pancerniki (predredno- 
ty) Tango (eks -Poltawa), Sagami (eks -Pere- 
swiet) oraz kr^zownik Soya (eks -Wariag). 
Cena krazownika ustalona zostala 
na 4 min jenow 31 . 

Rosyjska komisja odbiorcza przybyla 
do Japonii w lutym 1916, zas po przepro- 
wadzeniu niezb^dnych napraw, zespol no- 
wych „starych” nabytkow rosyjskiej mary- 
narki wojennej, jeszcze pod japonsk^ ban¬ 
der^ i dowodztwem kontradm. S. Yama- 
naki, opuscil 18 marca Sasebo by 21 wejsc 
do Wladywostoku, gdzie w dniu 22 marca 
1916 roku nasUjpito ponowne podniesie- 
nie na nich rosyjskiej bandery. 

Dowodztwo Wariaga, bo przeciez kra- 
zownikowi przywrocono star^, slynn^ na- 
zw£, obj^l kpt. I rangi (kmdr) Karl I von 
Dehn, zas licz^ca 592 ludzi, w tym 17 ofi- 


cerow i 5 chor^zych, zaloga jednostki zo¬ 
stala sformowana z Ekipazu Gwardii. 
Wlasnie obsadzenie okr^tu gwardyjskq 
kadrq oficersk^ o twardych, monarchi- 
stycznych przekonaniach, wywarlo nieko- 
rzystne pi^tno na jego dalszych losach. 

W dniu 31 marca 1916 jednostk^ skie- 
rowano do remontu, ktory mial przygoto- 
wac Wariag do przebazowania na nowe 
miejsce sluzby w skladzie FSLO. Stan 
techniczny krazownika byl sredni, choc 
wiele mechanizmow, zwlaszcza ukladu 
nap^dowego, nosilo slady dlugotrwalej in- 
tensywnej eksploatacji. Sprawy dodatko- 
wo komplikowal jeszcze fakt braku wiasci- 
wego zaplecza remontowego we Wlady¬ 
wostoku, w rezultacie czego prace zlecano 
roznym firmom prywatnym. 

W toku remontu zmieniono lokalizacj^ 
dzial kal. 152 mm na pokladzie dziobo- 
wym i rufowym, ktore ustawiono jedno 
za drugim w osi symetrii okr^tu. Dzi^ki te- 
mu zabiegowi zwi^kszono sil§ salwy bur- 
towej do 8 dzial glownego kalibru. 
Wszystkie dziala kal. 152 mm znajdujqce 
si§ na otwartych stanowiskach otrzymaly 
niewielkie pancerne maski zabezpieczajq- 
ce obslug§ przed razeniem odiamkow. Sa¬ 
me armaty wyremontowano, zwi^kszajqc 
przy okazji kgt podniesienia lufy do +18°. 
Liczb^ dzial kal. 76,2 mm Armstrong zre- 
dukowano do 6, demontuj^c armaty z ru- 
fowej kazamaty i stanowisk przy drugim 
kominie. Na marsach bojowych zamonto- 
wano 2 ci^zkie karabiny maszynowe, przy- 
stosowane do prowadzenia ognia do ce- 
low powietrznych. Prace objyly rowniez 


kotlownie, gdzie dokonano przegl^du ko- 
tlow i ich armatury oraz maszynowni^, 
gdzie sprawdzono maszyny glowne i urz^- 
dzenia pomocnicze. Z uwagi na docelowe 
przeznaczenie krazownika na zimnych 
wodach Dalekiej Polnocy Rosji w po- 
mieszczeniach zalozono dodatkowe 
ogrzewanie i izolacj^ termiczn^. Wariag 
otrzymal rowniez now^ radiostacj? pokta- 
dow^ o mocy 2 kW. 

W dniu 15 maja 1916 okret wyszedl 
w morze dla przeprowadzenia strzelania 
oraz prob maszyn, uzyskujqc pr^dkosc 16 
w^zlow. W dniu 20 maja 1916 na pokta- 
dzie Wariaga doszlo do pierwszego zbio- 
rowego aktu niezadowolenia zalogi spo- 
wodowanego ziq jakosci^ podawanego 
wyzywienia. „Bunt” udalo si^ szybko spa- 
cyfikowac serwuj^c jego uczestnikom cwi- 
czenia lqdowe w pelnym oporzqdzeniu. 
Strzelania z dzial glownego kalibru 
powtorzono 5 czerwca, a w dniach 11-13 
tego miesi^ca kr^zownik przeprowadzil 
wspolne cwiczenia z pancernikiem 
Czesma. 

Rosyjski zespol (OSON) obejmuj^cy 
Czesme i Wariaga, a dowodzony przez 
kontradm. Anatolija I. Bestuzewa-Riumi- 
na opuscil Wladywostok w dniu 18 czerw¬ 
ca 1916 o godz. 14.30 kieruj^c si§ do Ro- 
manowa na Murmaniu) bazy Flotylli Pol¬ 
nocnego Oceanu Lodowatego. 

Trasa rejsu wiodla przez Hong Kong, 
gdzie postoj trwal w dniach 26 czerwca - 7 
lipca. 8 lipca juz po opuszczeniu Hong 


31. wg Mielnikow R. M., Kj-ejser... 
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Kongu doszlo do powaznego wypadku 
na pokladzie Wciriaga - nastqpilo p?kni?- 
cie rurek wodnych w jednym z kotiow 
i wyrzut pary, ktora oparzyla 3 znajduj^- 
cych si? w pomieszczeniu marynarzy, 
z ktorych jeden wkrotce zmarl. Nast?pny 
postoj wypadt w Singapurze, podczas kto- 
rego uzupelniono zapasy w?gla przed 
przejsciem do Colombo na Cejlonie. Port 
ten osiqgni^to 26 lipca, a juz 4 sierpnia 
okr?t by! ponownie w morzu. 7 sierpnia 
przekroczono rownik, co pozwolilo 
na zorganizowanie, mimo trwaj^cej wojny, 
uroczystosci „Chrztu rownikowego”. 

W dniach 11-21 sierpnia kr^zownik 
stal na redzie Victoria na Wyspach Seszel- 
skich, co pozwolilo na krotki odpoczynek 
zalogi zm?czonej zeglug^ w tropikach. 27 
sierpnia jednostka weszla do Adenu w ce- 
lu uzupelnienia paliwa, a nast?pnie wyru- 
szyla przez Morze Czerwone do Suezu. 
Po pokonaniu Kanalu Sueskiego rankiem 
5 wrzesnia rosyjski zespol standi na kotwi- 
cy w Port Saidzie. Tu rozeszly si? drogi 
Wariaga i Czesma, ktory pozostal w skla- 
dzie alianckich sil na Morzu Srodziem- 
nym. Rankiem 8 wrzesnia 1916, ktory zyg- 
zakujqc ruszyl w kierunku La Valetta 
na Malcie, podniosl swoj^ flag? kontradm. 
Bestuzew-Riumin. Po krotkim postoju 
na Malcie okret skierowal si? do francu- 
skiego Tulonu, ktory osiqgni^to 19 wrze¬ 
snia. W Tulonie, gdzie w tym samym cza- 
sie stal inny rosyjski kr^zownik Askold, 
przeprowadzono na pokladzie prace re- 
montowe, a juz 2 pazdziernika skierowa- 
no jednostk? w dalszy rejs. Warto zwrocic 


uwag?, ze dowodztwo Wariaga bardzo 
ograniczylo kontakty zalogi okr?tu z roda- 
kami z Askolda obawiaj^c si? nie bez racji 
wzrostu radykalizacji nastrojow. 

Atlantyk przywital krqzownik zlymi wa- 
runkami pogodowymi i silnym sztormem, 
a przedostaj^ca si? do zasobni w?glowych 
woda wywolala nawet niewielki przechyl 
na praw^ burt?, ktory trudno bylo usun^c 
z uwagi na zanieczyszczenie systemu od- 
wadniaj^cego. Rankiem 13 pazdziernika 
1916 Wariag osi^gnqi Queenstown w Ir- 
landii, gdzie uzupelniono zapasy, po czym 
przeszedl do Greenock. Ostatecznie 16 
pazdziernika okr?t dotarl do Glasgow, 
gdzie zostal zadokowany, malowany 
i poddany dalszemu przystosowaniu 
do sluzby w Arktyce. Po zakonczeniu re- 
montu, w ktorego trakcie z pokladu zde- 
montowano kolejne 2 dziala kal. 76,2 mm 
Armstrong, ograniczaj^c tym samym ich 
liczb? do 4, jednostka wyszla 8 listopada 
1916 w morze kierujqc si? na poinoc. 
W dniu 17 listopada 1916 roku Wariag 
rzucil kotwic? na redzie Romanowa 
na Murmaniu, docierajqc w koncu 
po trwaj^cym blisko 5 miesi?cy rejsie 
na nowe miejsce sluzby. 

W dniu 30 listopada 1916 okr?t oficjal- 
nie wszedl w sklad Flotylli Polnocnego 
Oceanu Lodowatego, gdzie zostal wyzna- 
czony na jednostk? flagowa Sit Obrony 
Zalewu i Rejonu Kolskiego, dowodzonych 
przez kontradm. Bestuzewa-Riumina. 

Stan techniczny maj^cego juz swoje lata 
krqzownika przedstawial jednak wiele 
do zyczenia, a wojenna sluzba na Dalekiej 


Poinocy nie nalezala do latwych, tymcza- 
sem w tym rejonie nie dzialaly praktycznie 
zadne stocznie zdolne do przeprowadze- 
nia najmniejszych chocby remontow. Po- 
wotana w pocz^tkach 1917 roku przez do¬ 
wodztwo Flotylli specjalna komisja tech- 
niczna, stwierdzila, ze z uwagi na stan ka- 
dluba i silowni remont Wariaga jest abso- 
lutnie niezb?dny. Wladze rosyjskie podj?- 
ly w tej kwestii rozmowy z brytyjsk^ Admi- 
ralicj^ by ta uj?la rosyjski okr?t w swych 
planach stoczniowych. W dniu 2 lutego 
1917 uzyskano zapewnienie Brytyjczykow 
o mozliwosci podj?cia remontu, ktorego 
termin rozpocz?cia wyznaczono na 17 
marca. 

Rosjanie zamierzali wraz z remontem 
zlecic rowniez przeprowadzenie przezbro- 
jenia kr^zownika. Stare dziala kal. 
152 mm L/45 Canet mialy zostac zast^pio- 
ne 12 nowymi kal. 130 mm L/55 wz. 1911 32 
produkowanymi przez Obuchowskij Za- 
wod, ktore wystrzeliwaly pociski o masie 
36,86 kg z pr?dkosci^ pocz^tkowq 823 m/s 
na maksymalny dystans 18 290 m przy k^- 
cie podniesienia lufy +30° 33 . W ten model 
dzial uzbrajano znajdujqce si? w budowie 
nowe rosyjskie kr^zowniki typu Swietla- 
na i Admiral Nachimow. W tej sytuacji 
przed wyjsciem na remont do Wielkiej 
Brytanii z pokladu Wariaga zdemontowa- 
no wi?kszosc uzbrojenia artyleryjskiego, 
pozostawiaj^c jedynie 4 dziala kal. 


32. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships 1906 - 
1921, London 1985, na pokladzie kr^zownika zamierza- 
no zamontowac jedynie 10 dzial kal. 130 mm L/55. 

33. wg Szirokorad A. B., Korabielnaja... 


W czasie wojny swiatowej Wariag zostal odkupiony od Japonczykow i powrocit do swojej pierwotnej nazwy. Tutaj na fotografii krqzownik za- 
cumowany jest w Wtadywostoku. fot. zbiory Siergiej Batakin 
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Wariag - krqzownik opiewany w piesni 



Kolejna, tym razem bardzo tadna, fotografia Wariaga wykonana rowniez we Wtadywostoku. 


fot. zbiory Siergiej Batakin 


152 mm L/45 Canet (po 2 na dziobie i ru- 
fie) oraz 2 karabiny maszynowe 34 . 

W dniu 25 lutego 1917 roku o godz. 
11.30 Wariag podniosl kotwicy opuszczaj^c 
Zalew Kolski i Rosjy, jak siy wkrotce mia- 
lo okazac na zawsze. Gdy okryt znajdowal 
siy w drodze do Wielkiej Brytanii w Rosji 
wybuchla tzw. „Rewolucja Lutowa”, ktora 
zmiotla panujqcq od ponad 300 lat dyna¬ 
sty Romanowych. Informacjy o tym wyda- 
rzeniu odebrala pokladowa radiostacja, co 
wywolalo zrozumialy niepokoj dowodcy 
i kadry oficerskiej. W dniu 3 marca kr^- 
zownik osi^gn^i wybrzeze Szkocji, a 4 mar¬ 
ca 1917 wszedl do Liverpoolu. 

W dniu 19 marca 1917 roku kr^zownik 
wprowadzono do doku w Birkenhead, 
gdzie Brytyjczycy przeprowadzili bardzo 
szczegoiowq inspekcjy techniczn^, ocenia- 
j^c stan jednostki i zakres niezbydnych ro¬ 
bot. Czas potrzebny dla przeprowadzenia 
prac remontowo-modernizacyjnych oce- 
niono na 12 miesiycy, zas ich szacunkowy 
koszt na okolo 300 tys. funtow szterlin- 
gow. Przy czym mocno obiozeni pracami 
stoczniowymi Brytyjczycy zaproponowali 
przeprowadzenie remontu dopiero po za- 
konczeniu wojny. Propozycja ta zostala 
zaakceptowana przez Ministerstwo Mary- 
narki Wojennej w Piotrogrodzie, ktore 
w dniu 25 marca 1917 roku skierowalo 
na ryce dowodcy kr^zownika telegram 
w ktorym nakazalo przekazanie Wariaga 
pod brytyjsk^ ochrony. Zaloga jednostki 
rniala czysciowo udac siy do Stanow Zjed- 
noczonych po odbior nowych okrytow, 
a reszta wrocic do Rosji. 

Tymczasem poklosiem „Rewolucji Lu- 
towej” bylo powstanie na krqzowniku Ko- 
mitetu Okrytowego („Komitet Wybor- 


nych Matrosow”), na ktorego czele standi 
bosman G. Letunowicz. Rozpoczyl sic wy- 
razny rozdzwiyk miydzy zaloga a kadrq 
na czele z kpt. I rangi (kmdr) von Deh- 
nem, bowiem juz na swym pierwszym po- 
siedzeniu w dniu 22 marca 1917 Komitet 
zaz^dal usuniycia z okrytu nie ciesz^cych 
siy zaufaniem oficerow. Komitet probo- 
wal takze wplyn^c na rosyjskiego attache 
morskiego kontradm. N. A. Wolkowa by 
ten doprowadzil mimo wszystko do rozpo- 
czycia remontu tak potrzebnego Rosji 
okrytu. Ostatecznie jeszcze w kwietniu 
300 marynarzy z Wariaga i wiykszosc ofi¬ 
cerow wyjechalo do USA po nowe tralow- 
ce, a pozostali, nie liczac 50 pozostawio- 
nych do dozoru jednostki, powrocili w ma- 
ju 1917 do Rosji. Pod koniec maja 1917 
okryt ostatecznie rozbrojono, a cale zdjy- 
te uzbrojenie - 2 wyrzutnie torpedowe 
z torpedami, 4 dziala kal. 152 mm L/45 
Canet z amunicj^, 12 nowych dzial kal. 
130 mm L/55 (wyprodukowanych w bry- 
tyjskich zakladach Vickers), a takze wypo- 
sazenie nawigacyjne i radiostacje, zalado- 
wano na parowiec Altaj i odeslano do Ro¬ 
sji. Wraz z ladunkiem odplynyio dalszych 
39 czlonkow zalogi kr^zownika, tak, ze 
nadzor pelnilo juz tylko 11 marynarzy. 

Wybuch „Rewolucji Pazdziernikowej” 
wywolal natychmiastow^ reakcjy Brytyj- 
czykow, ktorzy listopadzie 1917 przejyli 
rozbrojona jednostky 35 , zas pragn^cych 
powrocic do Rosji czlonkow szczytkowej 
zalogi osadzili w wiyzieniu w Liverpoolu, 
sk^d w marcu 1918 roku odeslano ich 
do ojczyzny na pokladzie portugalskiego 
parowca. W dniu 15 lutego 1918 roku ho- 
lowany Wariag wszedl na mielizny u brze- 
gow Irlandii, jednak udalo siy go wkrotce 


sci^gnqc na wody i w latach 1918 - 1919 
jednostka sluzyla jako hulk magazynowy 
Royal Navy. Rozbrojony okryt zostal defi- 
nitywnie wycofany ze sluzby w roku 1920 
i sprzedany na zlom. Holowany na ziomo- 
wisko Wariag wszedl w roku 1920 na mie¬ 
lizny, tym razem u brzegow Szkocji. Szczy- 
scie opuscilo jednak weterana i nie udalo 
siy go sci^gn^c na giybok^ wody ze znaj- 
duj^cej siy w odleglosci 500 m od brzegu 
mielizny. W tej sytuacji wlasciciele wraku 
postanowili rozebrac go zlom na miejscu. 
Zlomowanie kr^zownika rozpoczyto w ro¬ 
ku 1922, a zakonczono w 1923 lub jak chc^ 
inni dopiero w 1925. • 

Bibliografia: 

1. Conway’s All the World’s Fighting Ships 1906 -1921, 
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Warszawa 1993. 

8. Mielnikow R. M., Krejser,, Wariag”, Leningrad 1975. 

9. Olender P., Wojna japohsko-chihska na morzu, War¬ 
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34. wg Mielnikow R. M., Krejser... 

35. niektore zrodla podaj^, ze Brytyjczycy przejyli 
rozbrojony kr^zownik dopiero w dniu 7.12.1917 r. 
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Marocain na redzie Tulonu. Niewykluczone, ze znak identyfikacyj- 
ny na kadtubie (MR) i pasy na kominach byty czerwone, a byt to 
kolor 3 Flotylli od roku 1918 do pazdziernika 1920 roku. Niszczy- 
ciel bez w^tpienia nalezai do 5 Flotylli Eskadry Wschodniej Czysci 
Morza Srodziemnego. fot. zbiory Gerard Garier 


Gerard Garier (Francja) 



W czasie I wojny swiatowej marynarce 
francuskiej brakowalo dotkliwie jednostek 
eskortowych do zwalczania niemieckich 
i austro-w^gierskich okr^tow podwodnych, 
ktore coraz bardziej zagrazaly zegludze 
alianckiej na Morzu Srodziemnym i Atlan- 
tyku. Francuskie stocznie przeci^zone byly 
juz budowq okr^tow roznych innych klas, 
a na skutek zwi^kszenia produkq'i na po- 
trzeby frontu ze szczegolnym uwzgl^dnie- 
niem potrzeb wojsk l^dowych (dziala, kara- 
biny, itd.), budowa okr^tow ulegla spowol- 
nieniu a nast^pnie wstrzymaniu. 

W zwiqzku z tym rz^d francuski rozpo- 
cz^i poszukiwania stoczni zdolnych w krot- 
kim czasie dostarczyc tak pilnie potrzebne 
jednostki. Ze wzgl^du na giowne kryterium, 
ktore decydowalo o wyborze dostawcy, to 
znaczy szybkosc budowy, zrezygnowano 
z zakupu jednostek w Stanach Zjednoczo- 
nych lub Wielkiej Brytanii. 

Za sprawq attache morskiego Japonii 
w Paryzu, ktory zaproponowai i zagwaran- 
towal dostarczenie przez japonskie stocznie 
w trybie pilnym 12 niszczycieli typu Kaba 
lub 8 typu Momo za t£ sam^ cen§, wybrano 
ostatecznie ofert^ Japonii na dostaw§ 12 
niszczycieli typu Kaba. 

W dniu 21 listopada 1916 r., podpisano 
kontrakt na dostarczenie wspomnianych 
niszczycieli typu Kaba (seria zwodowa- 
na w roku 1915 dla Cesarskiej Marynarki 
Japonii). Pierwsze szesc niszczycieli mialo 
bye przekazane marynarce francuskiej 
w Port Saidzie w c4gu 6 miesi^cy, licz^c 
od daty polozenia st^pki, a reszta po nastq> 
nych trzech miesiqcach. 


Budowa jednostek tymezasowo oznaezo- 
nych jako „torpilleur no 1” („torpedowiec 
nr 1”) do „torpilleur no 12” („torpedowiec 
nr 12”) zostala powierzona arsenalom 
morskim w Yokosuka (No. 1 i 2), Kure (No. 
3 i 4), Sasebo (No. 5 i 6) oraz Maizuru 1 (No. 
7 i 8); budowy ostatnich czterech zlecono 
prywatnym stoezniom Kawasaki w Kobe 
(No. 9 i 10) oraz Mitsubishi w Nagasaki 
(No. 11 i 12). 

Dostawa jednostek odbyta si§, zgodnie 
z zawartym kontraktem w dwoch grupach: 

Pierwsz^ grup§ tworzyly - Algerien (eks 
Nr 1), Arabe (eks Nr 3), Hova (eks Nr 5), 
Marocain (eks Nr 7) oraz Tonldnois (eks Nr 

11) , ktore zgrupowane w Sasebo w lipcu 
1917 r., przybyly 1 sierpnia do Port Said 
i opuscily go 15 wrzesnia. Po dwoch miesi^- 
cach prob odbiorezyeh, 5 wymienionych 
jednostek wl^czono w sklad 3 Flotylli Nisz¬ 
czycieli, razem z dwoma 450-tonowymi nisz- 
czycielami 2 . Zespol bazowal na Korfu. 

Drug^ grup§ tworzyly - Annamite (eks 
Nr 2), Bambara (eks Nr 4), Kabyle (eks Nr 
6), Sakalave (eks Nr 8), Senegalais (eks Nr 
9), Somali (eks Nr 10) oraz Touareg (eks Nr 

12) , ktore po zgromadzeniu w Sasebo, co 
nastqpilo we wrzesniu 1917 r., opuscily port 
15 tego miesi^ca i przybyly do Port Said 26 
pazdziernika 3 . 

W dniu 9 listopada zostaly przej^te przez 
francuskie zaiogi, a 11 listopada, po cere- 
monii chrztu podniosly trojkolorowe ban- 
dery, otrzymujqc nazwy „narodow zamiesz- 
kuj^cych francuskie posiadlosci zamorskie”. 

Nowe jednostki zast^pily w sktadzie 11 
Flotylli Niszczycieli dziewi^c greckich jedno¬ 


stek zaj^tych i wcielonych do sluzby przez 
marynark^ francusk^ w dniu 20 grudnia 
1916 roku 4 , ktore bazuj^c w Tarencie zapew- 
nialy stamt^d eskort^ transportom wojsk 
mi^dzy tym wloskim portem a Ite^ w Grecji. 

Charakterystyka jednostek - wlasciwosci, 
opinie i siuzba z uwzgl^dnieniem oryginal- 
nych dokumentow i informaq'i czlonkow 
zaiog. 

Opis konstrukcjr 

Podstawowe wymiary kadluba: 

Dlugosc calkowita: 82,260 m 

Dlugosc mi^dzy pionami: 79,400 m 

Szerokosc maks. na LW 7,33 m 

Wysokosc maks.: 4,651 m 

Zanurzenie srednie: 2,390 m 

Statecznosc 

Podczas prob przeprowadzonych 22 
kwietnia 1918 r. w TuXome., Annamite wypie- 
ral (przy obciqzeniu normalnym) 854,904 t 
dla? - a = 0,363 m; po oddaniu paliwa, wy- 
pornosc spadala do 638,904 t dla? - a = 
0,674 m. 

1. Zwany tez Shinmaizum. 

2. Byly to Janissaire oraz Cavalier. 

3. Roger Hector w swojej broszurze o Kabyle podaje 
7 listopada 1917. 

4. W tym dniu utworzono 11 i 12 Flotyll? Niszczycie¬ 
li, w sklad ktoiych weszlo 13 niszczycieli i torpedowcow 
greckich zaj^tych przez Francj§. Nazwy „zarekwirowa- 
nych” jednostek nie zostaly zmienione i byly one przy- 
dzielone nast^puj^co: 11 Flotylla - Velos, Aspis, Doxa, 
Naphratoussa, Thyella, Sfendoni, Niki i Lonchi; 12 Flo¬ 
tylla -Aigli, Alkyoni, Daphni, Aretusa, Doiis. Okr^ty zo¬ 
staly zwrocone rz^dowi greckiemu w pazdziemiku 1917, 
w momencie przyplyni^cia „Japonczykow”. 

5. Charakterystyka okr^tow zaczerpni^ta w calosci 
z wyci^gow z „Registre descriptifs” czterech jednostek. 
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Niszczyciele typu Algerien 


Nr stoezn. w Japonii 

Nazwa 

Wodowany 

Data wejscia do sluzby 

Skreslony z listy floty 


1 

Algerien 

1917 

Wrzesieii 1917 

14 czerwiec 1936 

2 

Annamlte 

1917 

1917 

18 sierpieii 1933 

3 

Arabe 

1917 

1917 

14 czerwiec 1936 

4 

Bambara 

20 czerwiec 1917 

1917 

18 sierpieii 1933 

5 

Hova* 

lipiec 1917 

1917 

14 czerwiec 1936 

6 

Kabyle* 

7 czerwiec 1917 

25 lipiec 1917 

14 czerwiec 1936 

7 

Marocain 

1 czerwiec 1916 

29 wrzesieii 1917 

27 sierpieii 1935 

8 

Sakaiave 

1917 

9 listopad 1917 

14 czerwiec 1936 

9 

Senegalais 

20 lipiec 1917 

8 listopad 1917 

14 czerwiec 1936 

10 

Somali 

21 lipiec 1917 ** 

8 listopad 1917 

27 sierpieii 1935 

11 

Tonkinois 

1917 

1917 

14 czerwiec 1936 

12 

Touareg 

9 czerwiec 1917 

18 pazdziernik 1917 

27 sierpieii 1935 


* wedlug wspolnego opisu rejestrowego nunnery obu okrgtow byly zamienione! 
** lub 20 czerwiec 1917 r. 


Nap^d 

Okr^ty posiadaly trzy waiy nap^dowe ze 
srubami trojlopatowymi. Kazdy wal byt na- 
p^dzany przez jedn^ maszyn^ parow^ po- 
trojnego rozpr^zania, o czterech pionowych 
cylindrach osi^gaj^c^ moc 3300 KM 
przy 400 obr/min.; zespot trzech maszyn do- 
starczal l^czn^ moc 10 000 KM, przy cisnie- 
niu roboczym kotlow 17,570 kg/cm 2 . 

Glowne maszyny byly umieszczone 
w dwoch odr^bnych przedzialach; dwie ma¬ 
szyny znajdujqce sfy w przednim przedziale 
nap^dzaly waly zewn^trzne, a trzecia ma- 
szyna (moc przenoszona byla ma srub§ 
centreing) znajdowala sfy w tylnym prze¬ 
dziale. 

Kotly 

W trzech przedzialach umieszczono 4 ko¬ 
tly wodnorurkowe typu „Kampon”, dziala- 
j^ce na wzmocnionym c4gu w ukladzie na- 
czyn poiqczonych. Dwa kotly w przednim 
przedziale byly opalane wyi^cznie mazu- 
tem, pozostale dwa byly nap^dzane w^glem 
i rop^. 


5 lipca 1917 r. w czasie prob w Sasebo, 
Hova osi^gn^l na czterech bazach sredniq 
pr^dkosc 29,159 w§zla, 13 sierpnia 1917 
na tej samej trasie&hy/e osiqgnql 29,541 w. 

Sakalve 22 sierpnia 1917 r. przy wyporno- 
sci 685 t i zanurzeniu na dziobie i rufie 
2,39 m, osi^gn^l sredniq pr^dkosc 30,435 w. 
przez 2 godziny, przy pr^dkosci obrotowej 
walow 412 obr/min. 

Jednostki te zabieraly 125 m 3 w^gla w 6 
bunkrach oraz 138,93 m 3 ropy w zbiorni- 
kach. 

Artyleria 

Uzbrojenie glowne produkcji japonskiej 
skladalo sfy z armaty kal. 120 mm L/40 
i znajdowalo sfy na dziobowce. Mogla ona 
prowadzic ogien w plaszczyznie poziomej, 
w k^cie 300°. Maksymalny kqt podniesienia 
lufy wynosil 40°, a zasfyg 11 800 m. Artyleria 
srednia skladala sfy z trzech armat morskich 
kal. 76 mm japonskiej produkcji o kqcie 
podniesienia lufy 40° (zasfyg 9900 m) i jed- 
nej armaty plot. kal. 76 mm (maksymalny 
k^t podniesienia lufy wynosil 85°, a pulap 


7000 m), ktore rozmieszczone byly nasfypu- 
jaco: 2 na burtach po obu stronach srodko- 
wego komina i 2 wzdluz osi kadluba, w jego 
rufowej cz^sci (armata plot, znajdowala sfy 
na podwyzszonej platformie). 

Celowanie - armata 120 mm wyposazo- 
na byla jedynie w celownik opfyczny, z ktore- 
go w sposob efektywny korzystac mozna by- 
lo fylko przy bardzo dobrej pogodzie, kiedy 
kolysanie jednostki bylo minimalne. W przy- 
padku zlych warunkow atmosferycznych 
ucigzliwe kolysanie kadluba stwarzalo wiele 
problemow z prawidlowym ustaleniem pa- 
rametrow strzalu. Wszystkie elementy odpo- 
wiednio skonstruowanego celownika opie- 
raly sfy na wspomiku, co zapewnic mialo sta- 
biln^ plaszczyzn^ celowania podczas kolysa- 
nia wzdluznego i bocznego. 

Ladowanie - ladowanie armat 120 mm 
i 76 mm odbywalo sfy r^cznie, lub z wyko- 
rzystaniem podajnika na rolkach. 

Zaladunek armaty plot. kal. 76 mm pod¬ 
czas prowadzenia ognia do celow lotni- 
czych. odbywal sfy bezproblemowo, ale la- 
downiczy musial bye dobrze wyszkolony by 
nie znalezc sfy na linii wylotu luski. 

Jakosc broni - precyzja wykonania byla 
doskonala, ale zla jakosc stali uzytej do ich 
produkcji sprawila ze niektore elementy zu- 
zywaiy si§ lub deformowaly bardzo szybko. 

W sklad uzbrojenia dla oddzialow desan- 
towych wchodzily 2 karabiny maszynowe fy- 
pu „Saint Etienne” (dalsze dwa dostarezo- 
no w lutym 1919 r.), 2 rkmy, 28 strzelb i 42 
rewolwery. 

W 1923 roku z Marocain oraz w 1930 ro- 
ku z Arabe usunfyto armaty kal. 120 mm, in- 
staluj^c w ich miejsce francuskie armaty kal. 
100 mm model 1917. 

Niszczyciele wyposazone byly w dalmierz 
„Bar and Stroud” o dlugosci bazowej 
1,37 m. 

Stanowisko kierowania ogniem znajdo¬ 
walo sfy w pomieszczeniu nawigacyjnym, 
a zapasowe na pomoscie. Komendy obslu- 


Bambara w trakeie prob pr^dkosci w Japonii, latem 1917 roku. 

fot. zbiory R du Cheyron z „Le Monde Illustre" z 20.12.1919 
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Niszczyciele typu Algerien 



Niszczyciel Senegalais (SL) w Tulonie (1920-1921). Wytyczne ministerstwa z 28 listopada 1917 roku zalecaly montaz materacow i kapokow 
dla ochrony pomostow zakupionych w Japonii niszczycieli. Pozniejszy okolnik z 14 lutego 1922 roku zakazywat definitywnie uzywania tego 
typu wyposazenia z powodu jego latwopalnosci i zastqpic je wetnianymi materacami fot. zbiory Gerard Garier 


dze armaty i dalmierza przekazywano przez 
glosniki i tuby komunikacyjne zainstalowa- 
nej sieci transmisyjnej systemu „Germain” 

Torpedy 

Okr^ty tego typu miaiy 2 zestawy obroto- 
wych wyrzutni torpedowych kal. 450 mm (2 
x II), ustawione na glownym poktadzie 2 
z przodu, dwie z tylu. Zestawy obracaly s4 
na centralnym trzpieniu. 

4 torpedy 450 mm model 1909R, zast^- 
piono we wrzesniu 1920 r. modelem 1918 
dlugosci 5,880 m z ladunkiem 184 kg (calko- 
wita masa glowicy bojowej). 

Do naprowadzania wyrzutni torped uzy- 
wano 6 zestawow celowniczych, 2 na pomo- 
scie, 4 na wyrzutniach. 

Do zwalczania nieprzyjacielskich okr§- 
tow podwodnych Sakalave oprocz pocisku 
artyleryjskiego o masie 140 kg wyposazono 
rowniez w holowana torpedy ZOP typu 
„Ginocchio”, z ktorej jednak szybko zrezy- 
gnowano. 

Bomby glybinmve 

W latach 1917/18 okr^ty mialy zrzutni§ 
dla 8 bomb gl^binowych o masie 75 kg kaz- 
da. tadunek mogl bye nastawiony na gi?bo- 
kosc 10,20,30,40 metrow. Pr^dkosc opada- 
nia wynosila 3 m/s. 

Sprz^t komunikacyjny i ratunkowy 

Jeden welbot ratunkowy, 1 lodz 5,5 me- 
trowa, 1 motorowka z silnikiem benzyno- 
wym, 1 b^czek 3,65 m, 1 dinghy oraz 4 lub 6 
tratw ratunkowych, tudziez kola ratunkowe 
B16. Zestaw ten wygl^dal roznie na roznych 
okr^tach. Obrotowe zurawiki pozwalaly 
szybko opuszczac lodzie na wod§. 


Zaloga 

5 oficerow, 1 bosman, 8 matow w tym 
3 mechanikow, 29 st. marynarzy i 63 mary- 
narzy. 

Malowanie 

- Kadlub powyzej linii wodnej, nadbu- 
dowki, wyposazenie pokladu, maszty, komi- 
ny, lodzie: szarobl^kitny. 

- Linia wodna, szczyty kominow: czamy. 

- Kadlub ponizej linii wodnej: zielony. 

Komunikacja 

Sygnalizacja optyezna z uzyeiem reflektora 
(sterowanie r^ezne lub automatyezne) z kry- 
stalicznym lustrem parabolieznym, umiesz- 
czony z tylu pomostu. Srednica 750 mm zasi- 
lany napi^ciem 60 V o zasi^gu 2000 m. 

Odbiornik radiowy o mocy 3 kW Teishisi- 
sho (lub innej firmy) o 4 dlugosciach fal ze 
wzmacniaczem i dwoma kondensatorami, 
zasi^g 300 mil. 

Holowanie 

Okr^ty tego typu byly zdotne do holowa- 
nia, na przyklad Bambara podezas cwiczen 
w roku 1920 z latwosciq holowala Tonkinois. 

Rozne 

Okr^ty posiadaly bibliotek^, sprz^t do gry 
w pilk§ nozn^, uprawiania boksu, a takze 
mechaniczn^ pianol^ (na Bambara). 

„Japonczycy” w akcji: 
zalety i wady 

Zbudowane w czasie wojny wedlug dose 
zaskakuj^cych dla Europejczykow norm 
niszczyciele oddaty nieocenione uslugi 
eskortowe do momentu zakonezenia wojny 


w 1918 r., lecz ich dalsza kariera bynajmniej 
si§ na tym nie zakonczyla. Nalezy si§ im 
ocena, szczegolnie w porownaniu z ich fran- 
cuskimi odpowiednikami i to zarowno 
pod wzgl^dem walorow nawigacyjnych jak 
wartosci bojowej. 

Dziclnosc rnorska 

Komandor ppor. (Capitaine de corvette) 
Guette, pierwszy dowodca Sakalave w okre- 
sie od 15 listopada 1917 r. do 6 listopada 
1919 r., scharakteryzowal swoj^ jednostk^ 
nast^puj^co: 

„Wiatr mial duzy wptyw na dzielnosc mor- 
skq okrytu. Przy rozwinigciu malej prgdkos'ci 
i wietrze od dziobu okrqt szybko opada („ryje 
fale”), natomiast przy wietize od nify tizyma 
si§ dobrze kursu. Pizy odpowiedniej prgdkos'ci 
jednostka slucha stem nie schodzqc z kursu. 
Powyzej 15 wgzlow maksymalny margjnes wy- 
chylenia stem nie moze pizekroczyc ptzedzia- 
tu od 15 do 20 stopni. Dotyczy to szczegolnie 
okolicznosci kiedy niszczyciel znajduje sig 
w marszu na pelnej piydkos'ci! 

Pizy bardzo wzburzonym morzu jednostka 
ponisza sif bez problemow, nalezy jednak 
zwrocic uwagg, aby liezba obrotow nie pize- 
kroczyla liezby 130 obrotow na minut§, gdyz 
powyzej tej granicy dajq sig odczuc bardzo sil- 
ne wibraeje, atoz powodu takiego a nie inne- 
go ksztaltu kadtuba, ktory jest bardzo dlugi, 
charakteryzujqc sig dodatkowo smuklq linia 
czgsci dziobowej. 

Przy wzburzonym moizu, jednostka moze 
is'c z duzq prpdkosc. Pizy fali od mfy, ktora 
w tym momencie pcha niszczyciel, ten moze 
si§ pomszac z prgdkosciq dostosowanq do fal 
i w ten sposob uniknac nabierania wody 
na mfg. 
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Niszczyciele typu Algerien 


Przy spokojnym morzu, kofysania sq niedu- 
ze. Pizy wzburzonym morzu od rufowego tra- 
wersu, przechyfy osiqgajq 40 i 45 

Trudno jednoznacznie wypowiedziec si§ 
na temat stopnia stabilnosci tego typu nisz- 
czyciela. Praktyka wykazuje, ze jednostki za- 
chowywaiy si^ wyjqtkowo dobrze na morzu 
przy ziej pogodzie, tzn. utrzymaly kurs 
do wiatru, a ich pr^dkosc byla proporcjonal- 
na do gwaltownosci fal. W tych warunkach 
powstawaly silne wstrz^sy z drganiami 
na rufie, co wynikalo z dlugosci kadlubow 
okr^tow i stosunkowo krotkimi falami 
na Morzu Srodziemnym. Rufa nabierata 
wody. 

W zwigzku ze sw^ dlugosci^, niszczyciele 
byiy „klopotliwe” w maiych portach i przy- 
staniach, i tak np. Sakalave mogl manewro- 
wac z duz^ precyzj^ tylko przy siabej fali. 
Gdy wiatr stawal si^ silniejszy nalezalo ma- 
newrowac na duzej pr^dkosci.” 

Wartosc bojowa 

Jch sluzba przebiegala dosyc spokojnie, 
nie liczqc atakow na nieprzyjacielskie okrqty 
podwodne, co nie pozwala na praktycznq oce- 
n§ wartosci bojowej jednostek 

Nalezy stwierdzic, ze armata kal. 120 mm 
oraz trzy armaty kal. 76 mm stanowiq dosyc 
powaznq silf ogniowq i jest ona adekwat- 
na w stosunka do wypomosci niszczyciela. 

Dodac nalezy rowniez, ze wyrzutnie toiped 
sq dobrze rozmieszczone i latwe w obsludze.” 

Poszczegolne pomosty s^ wygodne i do¬ 
brze rozmieszczone. W marcu 1918 zainsta- 
lowano na nich dodatkowe osiony (drewno, 
szkto, brezent) 

Ocena ogolna niszczycieli na podstawie 
oceny innego niszczyciela - Bambara, 
w okresie kampanii od 17 do 21 listopada 
1921 r. 

Pod kqtem wlasciwosci nawigacyjnych 

- poruszanie si^ jednostki (obserwacje 
odnoszq si§ do stosunkowo krotkich fal 
na Morzu Srodziemnym i Czarnym), 

- Wiatr i spokojne morze - diugi i w^ski 
kadlub zapada si§ w morze; rozbryzgi fal za- 
lewajq bezposrednio mostek. Kiedy kolej- 
na fala uderza w dziob, rufa jest wstrz^sa- 
na przez fal§ poprzedni^. Przy wietrze o sile 
6 i pr^dkosci 14-15 w^zlow pojawia si§ ryzy- 
ko awarii. 

- Ruchy wzdluzne - ocena zla, gdy sila 
wiatru osi^ga powyzej 5 stopni (i takim sa- 
mym stanie morza), okr^t zaczyna si§ koiy- 
sac, giownie z powodu swojej niedostatecz- 
nej stabilnosci, co wynika z takich a nie in- 
nych parametrow kadluba. Okr^t zle znosi 


Niszczyciel Touareg w Fiume w latach 
1919-1920. Znak burtowy (TO) koloru 
czerwonego, wyrozniajqcym 3 Flotylly, 
ktorej byl flagowcem. 

fot. zbiory Gerard Garier 



Sakalave wychodz^cy z arsenalu w Tulonie mi^dzy pazdziernikiem 1920 a lipcem 1921 roku, 
z biafym znakiem burtowym SK i biatymi pierscieniami na kominach. W tym czasie niszczy¬ 
ciel wchodzil w sklad 2 Flotylli Wschodniej Czysci Morza Srodziemnego. Zwraca jego skro- 
cony maszt tylny. fot. zbiory Gerard Garier 


• 

, k 

1 ' 



Touareg wracajijcy do Tulonu w latach 1924-25. Flagowiec 5 Flotylli Eskadry Srodziemnomor- 
skiej. Znak burtowy (TO) koloru biatego i czarne pierscienie na kominach. 


Fot. zbiory Gerard Garier 
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Niszczyciele typu Algerien 



Arabe na redzie Vignettes, w drodze do Tulonu. Czarne skroty nazwy, w tym przypadku AB 
oraz czarne pasy na kominie wyrozniaty 5 Flotyll? w latach dwudziestych. 

fot. zbiory Gerard Garier 


Niszczyciel Annamite z biaiym znakiem burtowym (AN) wychodzqcy z redy Tulonu w dniu 
19 stycznia 1926 roku. Uwagy zwraca ostona telemetru na wysokosci pomostu. 

Fot. zbiory Gerard Garier 



Bambara z biaiym znakiem burtowym (BM) 
w Tulonie w latach 1920-21. Niszczyciel na- 
lezat do 2 Flotylli Eskadry Wschodniej Czysci 
Morza Srodziemnego. 

fot. zbiory Gerard Garier 

fal?, ktora przechodzi pod nim, dziob zanu- 
rza si? szybko, by znalezc w koncu oparcie 
po przejsciu poprzedniej fali; odnosi si? 
wrazenie, ze kadlub „zeslizguje” si? 
po grzbiecie fali poprzedniej, ktora w tym 
krytycznym momencie znajduje si? juz 
pod ruf^. Przy wzburzonym morzu przechy- 
ly dochodz^ do 35 stopni, a poklad dziobo- 
wy i srodokr?cie zalewajq kaskady wody. 
Przy gwaltownych wstrz^sach na dziobie 
i rufie, poklady znajduje si? cz?sciowo 
pod wod^. Moze to bye powodem koniecz- 
nosci zredukowania pr?dkosci przez jed- 
nostk? na dlugi czas. 

-Ruchy boczne - ocena dobra ze wzgl?du 
na szerokosc okr?tu, gdyz niszczyciel szybko 
„si? wyprostowuje”. Szeroki wychyl do 50 
stopni (pomiar na „pochylomierzu”), ale 
stosunkowo mniejszy przy silnej fali. Poklad 
zalewany przez minimalne ilosci wody. 
Niszczyciel z iatwosci^ porusza si? przy 12 
w?zlach i wietrze o sile 9-10 stopni. 

Wiatr od rufy 6 - ocena dobra. Przy silnej 
fali, przetaczajq si? wprawdzie przez ruf? 
ogromne masy wody, lecz powaznych 
wstrz^sow nie odczuwa si?. 

Kurs - moze jednostka utrzymac nawet 
pod wiatr, lub wraz z nim rozwin^c mal^ 
pr?dkosc. 

Przy przegl?bieniu na dziob - woda prze- 
plywa lagodnie. 

Silne przechyly mog^ spowodowac zaklo- 
cenia w obrotach turbin. 

Przy kazdej pogodzie wymagana jest sci- 
sla kontrola szczelnosci kadluba; wszystkie 
bulaje, otwory na dziobowym pokladzie, 
systemy wentylacji pokladowej, otwory 
do ladowni i magazynow musz^ bye za- 
mkni?te. Swietliki maszynowni i na rufie 
musz^ bye zamkni?te na dluzej. Nalezy za- 
lozyc siatki zabezpieczaj^ce i wyciqgarki, by 
zabezpieczyc zalane pomieszczenia lub 
w przypadku zmycia za burt? czlonka za- 
logi.” 

Pod katem wartosci bojowej: 

- „Pr?dkosc - pr?dkosc okr?tu przy do- 
brej pogodzie (29,5 w.) jest mniejsza niz 
na francuskim typie 800-tonowym. Zasi?g 
operacyjny zadawalaj^cy. 

- Artyleria - tendeneja do kolysania si? 
okr?tu i latwosc z jakq nabiera wod? maj^ 
negatywny wplyw na uzyeie artylerii. 

- Z wyj^tkiem dobrej pogody nalezy do- 
konac wyboru mi?dzy pr?dkosc4 i manew- 
rowaniem, a uzyeiem armat 7 . 

- Utrudnienia w marszu naprzod az 
do niemoznosci uzyeia zurawika lub obrotu 


6 Wiatr wiej^cy wzdluz osi rufy okr^tu 
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Niszczyciele typu Algerien 


Bardzo piykna fotografia Kabyle na redzie 
Tulonu w czasie silnego mistralu w okresie 
pazdziernik 1920 - lipiec 1921 roku, w cza¬ 
sie gdy nalezal do 2 Flotylli Wschodniej Czy- 
sci Morza Srodziemnego (Lewant). Znak 
identyfikacyjny KB koloru bialego. Pierscie- 
nie na kominach sq koloru czarnego. 

Od lewej do prawej mozna rozpoznac 
na drugim planie pancerniki obrony wybrze- 
za Henri IV i Amiral Trehouart. 

fot. zbiory Gerard Garier 


armat, co dalo o sobie znac tak na siostrza- 
nych jednostkach niszczyciela Bambarn jak 
i na 800-tonowym typie francuskim. Jed- 
nostka „czuje siy” pewniej przy komendzie 
caia wstecz, co stanowi pewnq rekom- 
pensaty. 

- Wibracje s^ mniej uci^zliwe podczas 
prowadzenia ognia artyleryjskiego, niz to 
ma miejsce na niszczycielach typu ,,800 - 
ton”. 

- Brak amunicji scalonej (oddzielny zala- 
dunek pociskow i ladunkow miotaj^cych) 
negatywnie wplywaj^ na prydkosc prowa¬ 
dzenia ognia 

- Torpedy - wyrzutnie torpedowe usta- 
wione wzdluz osi kadiuba i majq wszystkie 
z tym zwiqzane zalety i wady. Nie mozna je 
odpalac, jezeli wyrzutnia ustawiona jest 
pod kqtem 70-80°. 

- Przy duzej prydkosci wiasnej trafienie 
w cel, jakim jest nieprzyjacielska jednostka, 
moze bye utrudnione, to z kolei rekompen- 
suje mozliwosc wystrzelenia calej salwy z 4 
torped na jedn^ burty. 



- Bomby glybinowe - zapas niewystar- 
czaj^cy, system zrzucania trudny. Nie ma 
mozliwosci zrzucania na burty. 

Podsumowanie 

Ten typ niszczyciela ustypuje wprawdzie 
typowi 800-tonowemu 7 8 , ale kazdy przeciw- 
nik, ktoremu przyszloby siy z nim zmierzyc, 
musi siy z nim powaznie liezye. 

W Tulonie, 17 listopada 1921 r., kmdr R. 
le Brun, dowodca zdaj^cy jednostky 

Notatka Komisji Stalej ds. przygotowania 
bojowego pod k^tem nawigacyjnym i mili- 
tarnym (luty 1920 r.) 

,JSTiszczyciele japomkiego typu sq bardzo 
dobrymi jednostkami morskimi. Nawiguje sig 


nimi dobize; charakteiyzajq si f duzym zasig- 
giem operacyjnym, ktory pozwala im wykony- 
wac powazne zadania.” 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z jyzyka francuskiego 
Tomasz Walczyk 


7. Harald Fock w Z - vor! Internationale Entwicklung 
und Kriegseinsatze von Zerstdrem und Torpedobooten 
1914 bis 1939, Koehlers Verlagsgesellschaft mbH, Her- 
ford, 1989 podaje na stronie 158, ze z uwagi na wyst?pu- 
j^ce powyzej 15 w?zlach wibracje kadiuba, uzyeie wspo- 
mnianego w tekscie dalmierza o dlugosci bazowej 
1,37 m stawalo si? niemozliwe. (przy. red.). 

8. Inny dowodca wyrazil przeciwn^ opini?: „Zdecy- 
dowanie lepsze od typu Mecanicien Principal Lestin ,, ~ 
slynnych 800-tonowcow 


SUPLEMENT 


Niemiecki kr^zownik szkolny Emden podczas wchodzenia do hiszpanskiego portu Vilagarcia de Arousa (na potnoc od Vigo), w czasie strzela- 
nia salutacyjnego - 10 grudnia 1929 roku. Na fotografii widac, ze opuszczono juz na wody ezyse szalup, a nad czysciq rufowq widac dym z wy- 
strzalow na salut z armat 88 mm. fot. zbiory Robert Nierobisch 






























Aleksandr Mitrofanov 

(Litwa) 


Chilijskie Almirante Latorre na ciekawej fotografii z korica lat 
trzydziestych. Na rufie okrytu widoczna katapulta dla wodnosa- 
molotu. fot. National Historical Center 


Almirante Latorre 


- chilijski pancernik „Potiomkin” 


Geneza i budowa 

W lipcu 1910 roku Kongres Narodowy 
Chile zatwierdzil ambitny plan rozwoju ma- 
rynarki wojennej, nawi^zuj^cy do 100 rocz- 
nicy ogloszenia niepodleglosci, ktory otrzy- 
mal nazw? Plan del Centenario (Plan Stu- 
lecia), przeznaczaj^c na jego realizacj? co- 
roeznie kwot? 400 tys. L. Program przewi- 
dywal budow? w Anglii 2 superdrednotow, 
6 kontrtorpedowcow oraz 2 okr?tow pod- 
wodnych. Dla obslugi floty planowano roz- 
budow? infrastruktury brzegowej, w tym 
budow? w Taleahuano suchego doku nr 2, 
ktory pozwalalby na obslugi nowych super¬ 
drednotow. 

Plan ten byl odpowiedzia Chile na regio- 
nalny wyscig zbrojen morskich rozpocz?ty 
w roku 1907 przez Brazyli? zamowieniem 
w Anglii 2 drednotow z dzialami kal. 
305 mm. W roku 1908 do rywalizacji przy- 
l^czyla si? Argentyna - potencjalny prze- 
ciwnik Chile, podejmuj^c decyzj? o budo- 
wie w jednej ze stoezni USA 2 drednotow 
(Moreno i Rivadavia) uzbrojonych w 12 
dzial kal. 305 mm. 

W dniu 5 sierpnia 1911 roku rz^d chilijski 
podpisal z brytyjsk^ stocznia W. G. Arm¬ 
strong Whitworth & Co. kontrakt na budo- 
w? 2 superdrednotow Valparaiso i Santiago. 
Budowa pierwszego rozpocz?ia si? 27 listo- 
pada 1911 w stoezni w Newcastle-on-Tyne. 
W zwiazku ze smierci^ w lipcu 1912 bohate- 
ra wojny o Pacyfik adm. Juan Jose Latorre, 
nazw? okr?tu zmieniono na Almirante La¬ 


torre, zas blizniaeza jednostka, ktorej st?pk? 
polozono 22 styeznia 1913 otrzymal now^ 
nazw? Almirante Cochrane. 

Za wzor dla nowych okr?tow przyj?to 
znajdujqcy si? w budowie brytyjski okr?t li- 
niowy Iron Duke uzbrojony w 10 dzial kal. 
343 mm, b?d^cy wowczas najsilniejsza jed- 
nostk^ tej klasy na swiecie. Podstawowe 
roznice chilijskich okr?tow sprowadzaly si? 
do wyzszej pr?dkosci (22,75 w?zla wobec 
20,7 w?zla), wi?kszego kalibru glownej ar- 
tylerii - 356 mm, liezby dzial sredniego ka¬ 
libru (16 x 152 mm wobec 12 x 152 mm, 
choc pierwotnie planowano uzbrojenie 
w 20 dzial kal. 120 mm). Rownoczesnie 
opancerzenie „admiralow” bylo slabsze 
i zabezpieczalo przed pociskami dzial kal. 
305 mm, ktorymi dysponowaly inne floty 
panstw Ameryki Poludniowej. 

Almirante Latorre zostal wodowany 27 li- 
stopada 1913 roku w obecnosci ambasado- 
ra Chile, jego malzonki (matki chrzestnej 
okr?tu), przedstawicieli dyplomatycznych 
i handlowych. Zakonczenie budowy plano¬ 
wano na pierwsz^ polow? 1914 roku, zas 
Almirante Cochrane na rok 1915. Jednak 
w dniu 20 grudnia 1913 roku stocznia zwro- 
cila si? do chilijskiej ambasady z prosb^ 
o przesuni?cie terminu przekazania okr?- 
tow na odpowiednio 1 marca i 1 czerwca 
1915. Rzad Chile musial zgodzic si? na t? 
propozyej?. 

Zainteresowanie znajduj^cymi si? jesz- 
cze w budowie chilijskimi okr?tami przeja- 


wiali nie tylko Brytyjczycy. W styezniu 1914, 
rzad Rosji zaniepokojony wzmocnieniem 
tureckiej floty na Morzu Czarnym, rozpa- 
trywal kwestie ewentualnego zakupu obu 
okr?tow liniowych, jednak zrezygnowal 
z nich wobec przedluzania si? procesu bu¬ 
dowy. 

Wybuch pierwszej wojny swiatowej za- 
stal Almirante Latorre w trakeie prac wy- 
konczeniowych, podezas gdy Almirante Co¬ 
chrane znajdowal si? jeszcze na pochylni. 
W zwiazku z pilntj koniecznosci^ uzupel- 
nienia floty Wielka Biytania zaproponowa- 
la Chile odkupienie znajduj^cych si? w bu¬ 
dowie jednostek. W rezultacie rozmow 2 
okr?ty liniowe oraz 4 kontrtorpedowce 
przej?la Royal Navy, zas 2 okr?ty podwod- 
ne Royal Canadian Navy. W cen? za wspo- 
mniane jednostki weszlo przekazane Chile 
w roku 1917 5 okr?tow podwodnych typu 
Holland, zas w 1918 roku 50 samolotow dla 
lotnictwa morskiego. 

W dniu 30 wrzesnia 1915 roku ukonezo- 
ny Almirante Latorre wszedl w sklad Royal 
Navy pod nazw^ HMS Canada. W czasie 
prac wykonczeniowych dokonano szereg 
zmian konstrukcji okr?tu, w tym zamonto- 
wano nowy system kierowania ogniem arty- 
leryjskim. Nowy okr?t liniowy uezestniezyl 
w skladzie 3 Dywizjonu 4 Eskadry Grand 
Fleet w bojach na Morzu Polnocnym, 
w tym w Bitwie Jutlandzkiej, w czasie ktorej 
odpieraj^c atak niemieckich kontrtorpe¬ 
dowcow Canada wystrzelil 42 pociski kal. 
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Almirante Latorre - chilijski pancernik „Potiomkin” 


356 mm oraz 109 kal. 152 mm. W tej fazie 
bitwy dziala kal. 356 mm okrytu liniowego 
byty najsilniejszymi, jakimi dysponowala 
brytyjska Eskadra. 

W toku dzialan wojennych jednostka 
otrzymala 2 dziala plot. kal. 76,2 mm, zas 
na wiezach artyleryjskich „B” i „X” zamon- 
towano platformy startowe dla samolotow 
(zamontowane w 1918, a zdjyte w 1920). 
W roku 1916 zdjyto 2 dziala kal. 152 mm. 
W toku eksploatacji pojawily siy powazne 
problemy zwiqzane z przeforsowaniem tur- 
bin wysokiego cisnienia (uklad napydowy 
osi^gal moc 55 000 KM zamiast projekto- 
wanych 37 000 KM). Doprowadzilo to 
do pykniyc w korpusach turbin i ucieczki 
pary, ktorych nie udalo siy usun^c. 

Proces wykahczania Almirante Cochrane 
wznowiono dopiero w roku 1917, zas 
w 1918 podjyto decyzjy o ukonczeniu okry- 
tu jako lotniskowiec. Nowa jednostka we- 
szla w sklad Royal Navy w roku 1922 jako 
HMS Eagle. Lotniskowiec poszedl na dno 
w dniu 11 sierpnia 1942 na Morzu Srod- 
ziemnym zatopiony torped^ niemieckiego 
okrytu podwodnego U 73 w toku operacji 
pod kryptonimem „Pedestal” polegaj^cej 
na przeprowadzeniu konwoju na Malty. 

Po zakonczeniu wojny wladze Chile roz- 
poczyiy w roku 1919 rozmowy z Wielk^ 
Brytaniq na temat zwrotu okrytow linio- 
wych i pozostalych jednostek. W kwietniu 
1920 zostal wykupiony Almirante Latoire, 
ktory po zakonczeniu remontu z dniem 


1 sierpnia tego roku wszedl w sklad Arma¬ 
da de Chile, staj^c siy tym samym na prawie 
40 lat najpotyzniejszym okrytem wojennym 
Ameryki Lacinskiej. Rozmowy o losie Al¬ 
mirante Cochrane przeciqgaiy siy z powodu 
trudnosci z ponown^ przebudow^ zgodnie 
z pierwotnym projektem. Brytyjczycy pro- 
ponowali Chile w zamian krgzownik linio- 
wy Princess Royal (wg innych zrodel 2 kr^- 
zowniki liniowe) ktorych i tak nie mogli po- 
siadac w skladzie floty zgodnie z postano- 
wieniami Konferencji Waszyngtonskiej, zas 
wladze USA okryt liniowy Delaware, jed- 
nak propozycje te zostaly odrzucone z uwa- 
gi na wysokie koszty. 

W dniu 27 listopada 1920 nowy okryt 
marynarki wojennej Chile pod dowodz- 
twem adm. Gomez Carreno wyszedl z por- 
tu Plymouth i po przeprowadzeniu doko- 
wania w suchym doku Balboa (w strefie Ka- 
nalu Panamskiego) 20 lutego nastypnego 
roku osiqgn^l Valparaiso, gdzie zostal okry¬ 
tem flagowym eskadry. 

Opis konstrukcji 

W 1920 roku parametry taktyczno-tech- 
niczne Almirante Latoire przedstawialy siy 
nastypujaco: 

Wypornosc (w tonach metrycznych) 
Konstrukcyjna - 26 698 
Standard - 28 662 
Peina - 32 188 

Podstawowe wymiary (w metrach) 

Dlugosc maksymalna - 201,4 


Szerokosc maksymalna - 28 
Zanurzenie maksymalne - 10,2 
Maksymalna nawodna wysokosc burty - 8,9 
Opancerzenie (w mm) 

- gtowny pas pancerza burtowego 229 -112 

- dziobowe i rufowe grodzie poprzeczne 
114 - 76 

- poklad 102 - 25 

- wieze artyleryjskie glownego kalibru 

- przod 254 

- boki 152 

- barbety wiez artyleryjskich glownego kali¬ 
bru 254 

- kazamaty artylerii sredniego kalibru 152 

- stanowisko dowodzenia 279 - 152 

Uzbrojenie: 

- 10 dzial kal. 356 mm Elswick Mark 
I w dwudzialowych wiezach („A”, „B”, „Q”, 
„X”, „Y”, zas we flocie chilijskiej 1, 2, 3, 
4 i 5) z zapasem amunicji po 100 pociskow 
na lufy oraz system kierowania ogniem 
Dreyer Mk IV 

- 16 dzial kal. 152 mm BL Mark 
XVII w jednodziaiowych kazamatach, z za¬ 
pasem amunicji po 200 pociskow na lufy 

- 2 dziala plot. kal. 76,2 mm L/45 20 cwt QF 
HA Mark I z zapasem amunicji po 300 po¬ 
ciskow na lufy 

- 4 podwodne wyrzutnie torped kal. 
533 mm 

Uklad napydowv: 

- 21 kotlow parowych typu Yarrow z mie- 
szanym systemem ogrzewania (wygiel + 
mazut) i cisnieniu roboczym 15,8 kg/cm 


Canada na kotwicy w Scapa Flow w kwietniu 1917 roku. fot. Imperial War Museum 
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- 2 turbiny parowe wysokiego cisnienia 
Brown Curtis oraz 2 turbiny parowe niskie- 
go cisnienia Parsons o lacznej mocy 
37 000 KM 

- 4 waiy nap^dowe i 4 sruby 

- zapas w^gla 33001 

- zapas mazutu 520 t 

- zasi^g przy pr^dkosci ekonomicznej 10 
w^zlow - 4400 Mm 

- maksymalna pr^dkosc 22,75 w^zla (fak- 
tycznie osiqgano nawet 23 - 24 w^zly) 

Zaloga: 

etatowa 1167 marynarzy i oficerow 
minimalna nawigacyjna 550 marynarzy 
i oficerow. 

Dziaia glownego kalibru Almirante Latoire 
zostaly zaprojektowane i wykonane w fir- 
mie Elswick specjalnie dla diilijskich okr§- 
tow. Wykonano 14 dziai (4 zapasowe) dla 
Almirante Latorre , zas z zamowionych 10 
dla Almirante Cochrane jedynie 3, ktore 
ostatecznie trafily do francuskiej artylerii 
kolejowej. Na bazie dziaia Mark I opraco- 
wano dzialo Mark VII brytyjskich okr^tow 
liniowych typu King George czasow II wojny 
swiatowej. 

Podstawowe parametry dziai kal. 356 mm 
1745 Mark I 

Waga dziaia - 86,111 
Dlugosc dziaia - 16,469 m 
lufy -16,002 m 

cz^sci gwintowanej lufy - 13,457 m 


Dlugosc lufy w kalibrach - 45 
Objetosc komory - 385,1 dm 3 
Szybkostrzelnosc - okolo 2 strzalow na mi- 
nufy 

Zywotnosc lufy - 350 wystrzalow 

Typ amunicji - rozdzielnego ladowania, 

kartuszowa 

Waga i typ ladunku miotajqcego - 156 kg 
MD45 

Typ pocisku /waga/waga materialu wybu- 
chowego (kg): 

APC Mark Ia/719/27,9 
APC Mark IIIa/723,5/17 
CPC/ 719/47,8 
HE/ 719/61,2 

Maksymalna pr^dkosc pocz^tkowa - 
726 m/s 

Maksymalna donosnosc pociskiem APC 
Mark la (k^t podniesienia lufy +20°) - 22 
310 m 

Maksymalna zdolnosc przebicia pancerz 
(pocisk APC Mark la, odleglosc 0 m) - 
1351mm 

Podstawowe parametry dwudzialowej wie- 
zy Two-gun Turrets Canada (5): Mark I 
Waga - 6711 

Odleglosc mfydzy osiami dziai - 254 cm 
Kqt poniesienia lufy (przedzial) -3/+20 0 
Kqt ostrzalu w plaszczyznie poziomej - 
150/150° (wieze „A”, „B”, „X”, „Y”) 

- 30/150° (wieza „Q”) na kazd^ burt§ 

K^t ladowania komory - dowolny 


Szybkosc naprowadzania (stopni/s) 

- w plaszczyznie pionowej - 3 

- w plaszczyznie poziomej - 3 

W charakterze dziai sredniego (pomocni- 
czego) kalibru zamontowano dziaia kal. 
152 mm L/50 BL Mark XVII, rowniez za¬ 
projektowane w roku 1913 specjalnie dla 
Chile. Ogolem wyprodukowano 29 takich 
dziai. 

Podstawowe parametry dziai kal. 152 mm 

L/50 BL Mark XVII 

Waga samego dziaia - 8856 kg 

Waga kompletnego dziaia (bez pancernej 

tarczy ochronnej) - 13 844 kg 

Dlugosc dziaia - 7,885 m 

lufy - 7,620 m 

Dlugosc lufy w kalibrach - 45 
Objetosc komory - 27,04 dm3 
Szybkostrzelnosc - 5 - 7 strzalow na minufy 
Typ amunicji - rozdzielnego ladowania, 
kartuszowa 

Waga i typ ladunku miotajqcego - 13,0 kg 
(MD26) 

-12,76 kg (SC140) 

Pr^dkosc pocz^tkowa pocisku - 885 m/s 
Typ i waga pocisku: 

- HE (45,36 kg) 

- CPC (45,36 kg) 

- CPBC (45,36 kg) 

Maksymalna donosnosc pociskiem HE 
(przy k^cie podniesienia lufy +20°) - 
14 800 m 


jedna z pfykniejszych fotografii okiytu opuszczaj^cego hazy Scapa Flow w kwietniu z 1917 roku, jeszcze jako Canada pod brytyjskq bander^. 

fot. Imperial War Museum 
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Wyrazna fotografia Almirante Latorre w sluzie Knalu Panamskiego w drodze do Chile. Zwraca uwagy pomost bojowy, rozmieszczenie syste- 
mu kontroli ognia, odcien „Atlantycka popiel" typowa dla okrytow brytyjskich Pierwszej Wojny Swiatowej, ktora siy odcina w swietle tropi- 
kalnego slonca. fot. zbiory Fernando L. Wilson 


Kqt podniesienia lufy (przedzial) - -7/ +20° 
Kqt ostrzatu w plaszczyznie poziomej - 
80/+80 0 . 

Pod bander^ Chile 

Almirante Latorre by! pierwszym duzym 
okrytem bojowym, jaki wszedf w sklad floty 
Chile po roku 1902, gdy zostalo podpisane 
porozumienie z Argentynq o zaprzestaniu 
wyscigu zbrojeh morskich. Nowy okryt li- 
niowy, dysponujqcy najnowszym owcze- 
snym uzbrojeniem i wyposazeniem stal siy 
znaczqcym skokiem jakosciowym w rozwo- 
ju chilijskiej marynarki wojennej. Do tej 
chwili najwiykszy kaliber dzial nie przekra- 
czal 240 mm (pancernik Capitan Prat), wy- 
pornosc 85001 (kr^zownik pancerny O’Hig¬ 
gins), zas w turbinami parowymi dyspono- 
waly tylko nieliczne kontrtorpedowce. 

Dziyki sile ognia i wysokiej prydkoscizl/- 
mirante Latorre mial realne uzyskac prze- 
wagy nad swoimi poludniowoamerykanski- 
mi konkurentami. W koncu donosnosc 
dzial kal. 356 mm przewyzszala o blisko 33 
razy donosnosc brazylijskich i argentyn- 
skich dzial kal. 305 mm, a pociski wazyly 
prawie jeszcze raz tyle. 

W kwietniu 1922 chilijski okryt liniowy 
by! dokowany w Balboa (przeznaczano dla 
niego suchy dok w Talcahuano caly czas 


znajdowal siy jeszcze w budowie). W listo- 
padzie tego roku na poktadzie jednostki 
prezydent republiki Arturo Alessandri Pal¬ 
ma odwiedzil nawiedzone przez trzysienie 
ziemi prowincje Coquimbo i Atacama. 


W dniu 15 lipca 1924 w obecnosci prezy- 
denta Almirante Latone zostal uroczyscie 
wprowadzony do ukonczonego po 12 la- 
tach budowy suchego doku nr 2 w bazie 
morskiej Talcahuano. 


Widoczna ewidentnie pierwotna brytyjska forma okrytu, wieze 356 mm nr 1 i 2, skierowane 
na lewq burty, takze dalocelowniki obrocone w ty sam<) strony oreiz potyzny dym wskazujq 
na proby artyleryjskie po przybyciu do Chile. fot. zbiory Fernando L. Wilson 
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Almirante Lattore w czasie dokowania w Balboa w Strefie Kanalu Panamskiego. Na wiezy „B" 
artylerii glownej widoczna pobrytyjska platforma startowa dla samolotow. 

fot. „Ships of the World" 


Interesujqca fotografia Latorre wykonana w Chile przed 1929 rokiem. Okryt posiada pierwot- 
ny ksztatt kadluba, pomost nadal jest odkryty, oryginalne ustawienie reflektorow. Zwraca 
uwagy stosowany przez Royal Navy odcien „atlantycka popiel", w ktorym przybyt do Chile. 
Okr^t wchodzi do doku nr 2 Stoczni Marynarki w Talcahuano, obecnie ASMAR. 

fot. zbiory Fernando L. Wilson 



Lata dwudzieste ubiegiego wieku byly 
okresem rozkwitu marynarki wojennej Chi¬ 
le, w ktorej sklad weszly nowe jednostki, 
glownie brytyjskiej budowy. W zwi^zku 
z tym w Anglii otwarto kursy dla chilijskich 
marynarzy, zas dzialaj^ca w Chile brytyjska 
misja morska reorganizowala struktur^ 
marynarki wojennej i proces nauczania 
w Escuela Naval. 

W listopadzie 1928 specjalna komisja 
pod przewodnictwem kontradm. Francisco 
Nieto i przy udziale brytyjskich specjalistow 
zacz^la rozpatrywac mozliwosc moderniza- 
cji okr^tu liniowego zgodnie wymogami 
wspolczesnego pola walki. Decyzj^ o mo- 
dernizacji podj^to 5 stycznia 1929. Argu- 
mentem, ktory przewazyl by! fakt przepro- 
wadzenia w polowie lat dwudziestych 
w stoczniach USA modernizacji pary ar- 
gentynskich pancernikow. 

W dniu 15 maja 1929 roku jednostka 
rozpocz^la przejscie do Wielkiej Brytanii 
trasq przez Kanal Panamski, Trynidad 
i Azory. Prace modernizacyjne na Almiran¬ 
te Latoire prowadzone byly w latach 1929 - 
1931 w stoczni w Devonport. Ich zakres by! 
analogiczny jak na brytyjskich okr^tach ty- 
pu Queen Elizabeth, rownoczesnie usuni^to 
stwierdzone wczesniej niedostatki kon- 
strukcyjne. W rezultacie modernizacji wy- 
pornosc pelna okr^tu wzrosla do 32 960 t. 

W pelnym zakresie zmodernizowano 
uktad nap^dowy, zamiast 21 kotlow typu 
Yarrow zamontowano 18 nowych kotlow 
typu Admiralicji, opalanych paliwem plyn- 
nym, ktorego zapas wynosil 55001. Wymie- 
niono rowniez turbiny parowe, montuj^c 
4 nowe zespoly z dwustopniowymi prze- 
ktadniami o l^cznej mocy 56 803 KM, co 
pozwalalo na osi^ganie pr^dkosci do 25 
wyzlow. 

Zmodernizowano konstrukcj^ systemu 
zabezpieczenia jednostki. Okr^t liniowy 
otrzymal dodatkowe „b^ble” przeciwtorpe- 
dowe, co spowodowalo wzrost szerokosci 
do 29,9 m, a rownoczesnie zmniejszenie 
o 1,2 m zanurzenia. Grubosc pokladu pan- 
cernego zwi^kszono w wielu newralgicz- 
nych miejscach do 102 mm, rownoczesnie 
wzmocniono grodzie wodoszczelne. Zmie- 
niono calkowicie wyposazenie mostka, 
zwi^kszono wysokosc trojnoznego fok- 
masztu na ktorym zostalo umieszczone no¬ 
we stanowisko dalmierzy i kierowania 
ogniem artylerii sredniego kalibru. 

W toku remontu wiele uwagi poswi^co- 
no uzbrojeniu artyleryjskiemu okr^tu. Zo- 
staly zwi^kszone k^ty podniesienia luf dzial 
glownego kalibru, wymieniono 2 lufy dzial 
kal. 356 mm, zamiast dotychczasowych 
dzial plot. kal. 76,2 mm zamontowano 
4 dziala plot. kal. 102 mm Mark V z zapa- 
sem po 300 pociskow na luf§, a takze nowe 
systemy kierowania ogniem dzial glownego 
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Widok z lotu ptaka na Latorre w drodze z modernizacji. Widac wzmocnione miejsce na katapulty, nie ma natomiast przygotowanych stano- 
wisk dla wkm-ow na dachach wiez artylerii gtownej, brak radarow, kamuflazu wojennego, wymiary drugiego komina pozwalaly odroznic okryt 
od pokrewnych jednostek typow King George V i Iron Duke. fot. National Historical Center 


kalibru AFCS Mk 1 oraz dzial sredniego 
kalibru i przeciwlotniczych. 

Okryt otrzymai najnowsze srodki I^czno- 
sci i wyposazenie nawigacyjne. Planowano 
takze zalozenie na rufie katapulty dla wod- 


nosamolotu pokladowego Fairey III F, jed- 
nak te prace zostaly wykonane juz po po- 
wrocie do Chile przez jednq z wloskich firm. 
Marynarka wojenna nabyla w Wielkiej 
Brytanii 5 wodnosamolotow Fairey III F, 


ktore w roku 1939 zast^piono przez maszy- 
ny niemieckiej produkcji typu Arado-95A. 
Warto zaznaczyc, ze pilotami tych samolo- 
tow by! personel sil powietrznych, zas obser- 
watorami i koryguj^cymi ogien artyleryjski 


Latorre zacumowany bezposrednio po powrocie do Chile z modernizacji. Nie widac jeszcze katapulty na rufie, ktora zostata zamontowa- 
na rownoczesnie z dzialkami plot. Z drugiej strony widoczny jest charakterystyczny bqbel. Wszystko razem pozwala datowac fotografiy na ko- 
niec1931 roku. fot. zbiory Fernando L. Wilson 
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Zdj^cie rufy z katapult^ i wodnosamolotem Fairey IIIF, przygotowanym do startu. Na pokta- 
dzie widoczny zurawik do podnoszenia wodnosamolotu, po jego Ljdovvaniu na wodzie. Praw- 
dopodobnie fotografia przedstawia pierwszy start w 1932 roku. 

fot. zbiory Fernando L. Wilson 

Wodnosamolot Fairey IIIF nalezqcy do Chilijskich Sit Powietrznych, startuje z katapulty La tor- 
re. To jeden z pierwszych startow, w tie widoczny niszczyciel Serrano, gotowy do podjycia 
rozbitkow w razie wypadku. Widoczny rownie zurawik oraz wieza „Y", obrocona do przodu 
na lew^ burt^. 1932 rok. fot. zbiory Fernando L. Wilson 



Almirante Latorre w 1933 roku z zamonto- 
wan<) juz katapulty. 

fot. zbiory Fernando L. Wilson 

oficerowie floty. Pierwszy start wodnosamo¬ 
lotu miat miejsce 17 marca 1932 roku. W ro¬ 
ku 1941 (wg innych zrodel w 1944) katapul- 
ta zostala zdj^ta, a na jej miejscu ustawiono 
4 wkm-y plot. Hotchkiss. 

Almirante Latorre powrocil do Chile 12 
kwietnia 1931 roku, przywozqc na swym 
pokladzie z Europy 2 holowniki o wyporno- 
sci 33 t. 

Powrot Almirante Latorre do ojczyzny 
w kwietniu 1931 roku przypadl na okres 
tzw. „wielkiego kryzysu”, gl^bokiego kryzy- 
su ekonomicznego, jaki dotkn^l swiatow^ 
gospodark^. Kryzys silnie uderzyl w gospo- 
dark^ Chile zorientowanq na eksport su- 
rowcow, w pierwszym rz^dzie miedzi i ni- 
tratow, do rozwini^tych krajow Ameryki 
Polnocnej i Europy Zachodniej. Eksport 
ten spadl praktycznie niemal do zera. Kry¬ 
zys ekonomiczny pogl^biany by! jeszcze 
przez kryzys polityczny spowodowany dyk- 
tatur^ gen. Carlos Ibanez del Campo (1927 
- 1931). W lipcu szeroki narodowy protest 
i krach gospodarczy doprowadzily do upad- 
ku rezimu. Do wladzy doszedl rz^d na kto- 
rego czele stal przewodnicz^cy S^du Naj- 
wyzszego Manuel Trucco. 

Katastrofalny spadek poziomu zycia do- 
tkn^l takze marynark^ wojennq. Minister 
finansow nowego rzqdu zakomunikowal 
o obnizeniu o 12 - 30% zarobkow urz^dni- 
kow panstwowych, w tym takze wojsko- 
wych, ktorzy juz wczesnie otrzymywali na- 
der mizerny zold. Trzeba wspomniec, ze 
jeszcze w czasie rtmontn Almirante Latorre 
w Wielkiej Brytanii, jego zalodze „obci§to” 
o polow? dodatek za pobyt zagranic^. 

Zimowe miesi^ce (polkula poludniowa!) 
byly okresem aktywnego treningu bojowe- 
go floty Chile. W tym okresie flota dziehla 
si^ na trzy eskadry: Bojow^ (okr^t flagowy 
O Higgins ) i Szkoln^ (jednostka flagowa 
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Almirante Latorre - chilijski pancernik „Potiomkin” 


Al-mimnte Latorre), operujqce u polnoc- 
nych wybrzezy kraju oraz Poludniowq (Re- 
zerwowq) stacjonujqcq w bazie Talcahuano. 
W tym czasie sity morskie Chile dyspono- 
waly wcale znacznym potencjaiem: 1 okr§- 
tem liniowym, 4 krqzownikami typu «E1- 
swick» (zbudowanymi jeszcze w koncu 
XIX wieku), 4 nowymi i 6 starymi niszczy- 
cielami, 9 okr^tami podwodnymi, 3 stawia- 
czami min i ponad 20 jednostkami pomoc- 
niczymi. 

W koncu sierpnia 1931 roku okr^ty 
eskadr Bojowej i Szkolnej (na poktadach 
ktorych byio ogoiem ponad 5000 maryna- 
rzy i oficerow) staiy na kotwicy na redzie 
portu Coquimbo. Wsrod marynarzy rosio 
niezadowolenie z powodu komplikujqcej 
si§ sytuacji politycznej i ekonomicznej. Naj- 
wi^kszq aktywnosc w tej mierze przejawiaia 
zaioga okr^tu liniowego. „Grona gniewu” 
na poktadzie tej jednostki zacz^ly narastac 
jeszcze w czasie remontu w Devonport 
pod wpiywem miejscowych ruchow lewico- 
wych i komunistycznych, a takze agitatorow 
sposrod demokratycznej chilijskiej demo- 
kracji przybywajqcych z Paryza. Chilijski 
wywiad i policja na podstawie posiadanych 
informacji dosziy do wniosku, ze po powro- 
cie okr^tu na ojczyste wody na jego pokla- 
dzie moze dose do wybuchu buntu. 

Inicjatorami wystqpienia stali si§ „subofi- 
ciales” (podoficerowie) sluzby zaopatrze- 
nia, przechodzqcy szkolenie na pokladzie 
Almirante Latojre. Grupa ta liczqca 21 lu- 
dzi, zostala wybrana z grona cywili na pod¬ 
stawie otwartego konkursu. Wielu z nich 
posiadaio juz wczesniej doswiadezenie pra- 
cy zwiqzkowej i agitacyjnej. Nieformalnym 
przywodcq grupy byl Manuel Astica. Grupa 
ta zaproponowala zatogom okr^tow eska- 
dry by te przedstawily dowodztwu petycje 
z zqdaniami naprawienia najbardziej bole- 
snych problemow marynarzy. 

Dowodca pancernika (Eskadry?) kmdr 
Alberto Hozven, gdy dowiedzial si^ o pety- 
cji postanowil zdusic w zarodku zarzewie 
niezadowolenia, nakazujqc przybycie dele- 
gaeji kazdego z okr^tow na poklad jednost¬ 
ki flagowej. Tam w twardych slowach 
stwierdzil, ze dzialania marynarzy Eskadry 
sq nie patriotyezne i naruszajq porzqdek 
oraz tradycje marynarki wojennej. Przemo- 
wienie nie odnioslo zamierzonego skutku, 
bowiem na komend^ „rozejsc si§” nie od- 
powiedziat tradycyjny okrzyk „Viva Chile!”, 
ktory wzniesli jedynie nieliezni kadeci-prak- 
tykanci. Stalo si§ jasne, ze sytuaeja pozosta- 
wala skrajnie napi^ta. 

31 sierpnia na pokladzie Almirante La- 
tone odbyl si§ mityng mlodszych dowod- 
cow (podoficerow), na ktorym po plomien- 
nym przemowieniu Manuela Astica posta- 
nowiono o polnocy przejqc kontrol^ 
na wszystkich okr^tach Eskadry na redzie 



Buntowniczy dowodca okrytu - starszy 
sygnalista Ernesto Gonzalez. fot. 


Coquimbo. W nocy z 31 sierpnia na 1 wrze- 
snia oficerowie wachtowi na wszystkich 
okr^tach eskadry zostali aresztowani, pozo- 
stali zas uwi^zieni w swoich kabinach. Sze- 
regowi marynarze, choc byli zaskoczeni wy- 
darzeniami, jednak bez wahania przylqczyli 
si§ do swoich podoficerow. Wkrotce 
na wszystkich okr^tach zapalono czerwone 
swiatla, swiadczqce o tym, ze jednostki 
przylqczyly si§ do powstania. Szczegolna sy¬ 
tuaeja miala miejsce na pokladzie niszczy- 
ciela Hyatt. Gdy na poklad przybyl dowod¬ 
ca jednostki Humberto Aylvin, zdenerwo- 
wany zast^pca zapytal go, jakie stanowisko 
powinni zajqc w tej zlozonej sytuacji ofice¬ 
rowie. Wowczas z ust dowodey padla jasna 
odpowiedz - ich miejsce jest razem ze 
wszystkimi czlonkami zalogi. 

Choc podoficerowie kwatermistrzostwa 
proponowah utworzyc wybierane komitety 
okr^towe „a la Sovietico”, to jednak wi^k- 
szosc zadecydowala pozostawac wiernym 
zasadom wojskowego porzqdku. W tej sytu¬ 
acji komend^ okr^tow przej^li najstarsi 
stopniem „suboficiales”, zas ich pomocni- 
kami zostalo 6 nizszyeh stopniem mlod¬ 
szych dowodcow. Dowodzenie Almirante 
Latoire objqi starszy sygnalista Ernesto 
Gonzalez, zas jego sekretarzem wybrany 
zostal Manuel Astica. Podoficerowie okr§- 
tu flagowego oglosih si^ Glownym Sztabem 
Zalog (Estado Mayor de las Tripulaciones 
- EMT) i przej^Ii dowodzenie Eskadrq. 

Informacje o powstaniu dotarly do San¬ 
tiago dopiero wieezorem nast^pnego dnia. 
Do tego czasu EMT oglosil o przejyciu 
w swoje r§ce pelnej wladzy na terytorium 
prowineji Coquimbo. Miejscowy garnizon 
i policja zachowaly neutralnosc. 

Wladze ogarn^la panika. Zbuntowala 
si? marynarka wojenna, zawsze uwazana 
za lojalnq i najbardziej konserwatywnq 
cz?sc sil zbrojnych. Wszyscy mieli jeszcze 


w pami?ci krwawq wojn? domowq roku 
1891, gdy Armada de Chile poparta Kon- 
gres w jego konflikeie z prezydentem Jose 
Manuel Balmaceda. Najbardziej obawiano 
si? mozliwych desantow zbuntowanej floty 
i zaj?cie przez niq rejonow wydobycia nitra- 
tow i miedzi na polnocy kraju, co moglo 
spowodowac powstanie robotnikow. Nie 
wykluczano rowniez przyiqczenia si? 
do buntow oddzialow armii i korpusu kara- 
binierow. Nad krajem zawisla perspektywa 
rewolueji spolecznej. 

Attache morski USA w Chile donosil 
do Waszyngtonu: „Ten bunt gtgboko wstrzq- 
snql Santiago, panuje powszechna opinia, ze 
jesli osiqgnie sukces, to wkrotce podobne ak- 
eje podejmq oddziafy aimii i karabinierdw. 
Liczne tysiqce bezrobotnych, podatnych 
na komunistyeznq propaganda zacznq wow¬ 
czas brae wladz? w swoje rgee”. 

Wieezorem wladze otrzymaly petycje 
z zqdaniami powstancow. Oto glowne 
z nich: 

- ustanowic place na poprzednim po- 
ziomie 

- oddac pod sqd czlonkow dawnego 
rzqdu 

- rzqd winien podjqc wszelkie srodki by 
przerwac negatywnq kampani^ propagan- 
dowq skierowanq przeciwko silom zbroj- 
nym 

- wladze powinny przyjqc powyzsze zq- 
dania w ciqgu 48 godzin. 

Ze swej strony marynarze obiecali pozo- 
stawic okr^ty na kotwicy do czasu ostatecz- 
nego rozwiqzania konfliktu i nie kierowac 
dzial przeciwko ludnosci cywilnej. Powstan- 
cy odcinali si§ od jakichkolwiek zqdan 
o charakterze polityeznym. 

Przed polnocq wladze otrzymaly kolejny, 
drugi pakiet zqdan. Tym razem z postulata- 
mi ekonomicznymi przedstawiono rowniez 
zqdania polityezne. Proponowano zamro- 
zenie splaty zagranicznych dlugow, obnize- 
nie procentow bankowych, przeprowadze- 
nie reformy rolnej, przyspieszenie indu- 
strializacji kraju oraz wprowadzenia pro- 
gresywnego podatku dochodowego, tak by 
obywatele z wysokimi dochodami placili 
rowniez wyzsze podatki. 

Tej samej nocy rzqd podat si§ do dymisji. 
Nowo sformowany gabinet skierowal 
do prowadzenia rozmow z powstaheami 
populamego we flocie kontradm. Edgardo 
von Schroeders, ktoremu udzielil jednak 
bardzo ograniezone pelnomocnictwa. 

W czasie modernizaeji w Devonport 
okr^t liniowy zostal wyposazony w bardzo 
nowoczesnq i silnq, jak na owe czasy, radio- 
stacj^ zas jego radiooperatorzy otrzymali 
w Wielkiej Brytanii solidne przygotowanie. 
Teraz ta radiostaeja nadawala zqdania po- 
wstancow na falach staeji komercyjnych 
i wzywala marynarzy calej floty Chile by 
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przylqczyli sig do powstania. Te wezwania 
trafily na podatny grunt. Marynarze bazy 
morskiej Talcahuano, w tym znajdujqcej sig 
tam bazy okrgtow podwodnych i 2 szkol 
morskich, a takze robotnicy miejscowego 
arsenalu (Iqcznie ponad 3000 ludzi), przylq- 
czyli sig do rewolucji. Przy czym dowodca 
bazy kontradm. Chappuseaux odmowil 
zdlawienia buntu i sam przyiqczyi sig 
do niego. Tym samym liczba zbuntowanych 
jednostek wzrosla do 23. do powstanie nie 
przylqczyl sig jedynie okrgt podwodny Fre- 
sia, ktory wyszedl z Talcahuano w morze by 
topic okrgty buntownikow. 

Sytuacja w Valparaiso, glownej bazie flo- 
ty rowniez pozostawala napigta. Marynarzy 
poparl pulk „Maipo” dowodzony przez 
swoich podoficerow. Praktycznie jedynq 
podporq dowodztwa byli kadeci szkoly 
morskiej (Escuela Naval), jednak i ich spo- 
radycznie atakowali uzbrojeni cywile. Baza 
morska w Salinas, gdzie znajdowala sig 
szkola Iqcznosci, komunikowala przez ra¬ 
dio o przylqczeniu sig do powstania. Za jej 
przyktadem poszla baza sil powietrznych 
(dawna baza lotnictwa morskiego) w Quin¬ 
teros. Takze idqcy do Panamy zbiorniko- 
wiec Rancagua zawrocil do kraju. 

W tym czasie w rezultacie rozmow mig- 
dzy EMT a przedstawicielem rzqdu von 
Schroeders zostal wypracowany projekt 
memorandum o zgodzie, ktory przedlozo- 
no rzqdowi. W najwigkszym skrocie spro- 
wadzal sig on do stwierdzen: wszyscy ofice- 
rowie powracajq na swoje stanowiska, 
uczestnicy buntu nie podlegajq represjom, 
Ministerstwo Marynarki Wojenne rozpa- 
truje zqdania marynarzy. Ostatecznie nie 
zdolano jednak osiqgnqc porozumienia - 
rzqd przedlozyl swojq wersjg porozumienia, 
zas EMT odmowilo podpisania jakiegokol- 
wiek porozumienia do czasu przybycia 
do Coquimbo okrgtow Eskadry Rezerwo- 
wej z Talcahuano. Eskadra ta wkrotce do- 
taria na poinoc (bez udziaiu oficerow!), co 
dawaio przyktad wysokiego profesjonali- 
zmu podoficerow i marynarzy chilijskiej 
marynarki wojennej. 

Wystraszony rzqd rozpaczliwie probowai 
uzyskac pomoc ze Stanow Zjednoczonych. 
Pierwsze prosby dotyczyly dostaw bomb 
burzqcych i gazu Izawiqcego. Zostaiy one 
odrzucone przez USA z banalnego powodu 
- swigta Labor Day. Pozniej chilijskie wia- 
dze prosily juz o bezposredniq interwencjg. 
W dniu 7 wrzesnia kwestie mozliwosci wy- 
korzystania amerykanskiej floty rozpatry- 
wal Departament Stanu USA oraz Depar- 
tament Marynarki. Zdaniem U.S. Navy mi- 
nimalne siiy winny skladac sig z 4 lekkich 
lub 3 cigzkich krqzownikow, ktore mogly 
osiqgnqc z baz atlantyckich rejon konfliktu 
w czasie 8-10 dni. Nie wykluczano jednak, 
ze walki z powstancami wymagac mogiy po- 


tgzniejszych sil - 1 okrgtu liniowego, 1 lot- 
niskowca, 3 cigzkich lub 4 lekkich krqzow- 
nikow, 12 niszczycieli wraz z niezbgdnymi 
jednostkami zabezpieczenia. Rozwinigcie 
takich sil wymagaio jednak co najmniej 15 
dni. W koncu jednak chilijska prosba 
o zbrojnq interwencjg zostala odrzucona. 

W tym czasie strajk transportowcow spa- 
ralizowal Santiago, grupa prokomunistycz- 
nych studentow opanowala budynek admi- 
nistracji Universidad de Chile. Na poklad 
Almirante Latorre przybyla delegacja Fede- 
racji Pracujqcych Chile (FOOT - Federa- 
cion de Obreros de Chile), dzialajqcej 
pod kierownictwem partii komunistycznej, 
deklarujqc swoje poparcie dla powstancow. 
Przewodniczqcy FOCFI w Coquimbo na- 
uczyciel Juan Riveros Araya wszedl w sklad 
EMT. 

W odpowiedzi rzqd postanowil pokazac 
buntownikom swojq „zelaznq pigsc”. Roz- 
mowy z buntownikami zostaiy przerwane, 
zas von Schroeders zostal wezwany do San¬ 
tiago. Jako pierwszy zostal stlumiony bunt 
w pulku „Maipo”. W dniu 5 wrzesnia bry- 
gada gen. Guillermo Novoa w sktadzie 2 
pulki piechoty, pulku kawalerii, kompanii 
oficerow marynarki wojennej i pododdzia- 
low artylerii i saperow (ogolem 2000 ludzi) 
rozpoczql szturm bazy Talcahuano. Po cigz- 
kich walkach rankiem nastgpnego dnia ba¬ 
za zostala zdobyta. Wg oficjalnych danych 
zginglo 18 ludzi, w tym 6 zolnierzy sil rzqdo- 
wych (liczbg zabitych inne zrodla okreslajq 
nawet na 320 ludzi), 34 zostalo rannych, 
w tym 2 zolnierzy sil rzqdowych. Niszczyciel 
Riveros zostal powaznie uszkodzony w wy- 
niku trafienia licznych pociskow artyleryj- 
skich, na jego pokladzie by! 1 zabity i kilku 
rannych. Uszkodzenia oraz braki pahwa by- 
ly przyczynq pozniejszego poddania sig jed- 
nostki krqzqcemu wodnosamolotowi. Na- 
stgpnie wojska rzqdowe zajgly bazy Salinas, 
Quinteros w Valparaiso. Nalezy przy tym 
zauwazyc, ze powstancy przed kapitulacjq 
zdolali uszkodzic samoloty w bazie Quin¬ 
teros. 


W tym momencie jedynymi przeciwnika- 
mi wladz pozostali marynarze na redzie 
Coquimbo. Tym razem swoje mozliwosci 
bojowe postanowily zademonstrowac sily 
powietrzne Chile utworzone z niezaleznych 
wczesniej lotnictwa armii i floty. Dowodcq 
sit powietrznych byl gen. Ramon Vergara, 
brat gen. Rene Vergara, ktory kierowal 
operacjami wojskowymi przeciwko po- 
wstancom w Talcahuano i Valparaiso. Ge¬ 
neral lotnictwa liczyl, ze wystarczy mu zale- 
dwie kilka godzin by zdusic powstanie. 

Rankiem 6 wrzesnia 2 samoloty Curtiss 
Falcon pojawily sig nad redq Coquimbo 

1 zaatakowaly 4 bombami o wadze 12 kg 
okrgty podwodne, nie uzyskaly jednak 
zadnych trafieh i zostaiy odpgdzone 
ogniem karabinowym bazy okrgtow pod¬ 
wodnych Araucano. W tym samym dniu 
o godz. 17.30 atak na okrgty przeprowa- 
dzilo 14 bombowcow II Grupy lotniczej 
w sktadzie 2 Junkers R-42, 2 Vickers „Wi- 
bault”, 3 Vickers „Vixen” oraz 7 Curtiss 
„Falcon”. Warto zauwazyc, ze zastosowa- 
no oryginalnq metodg wyeliminowania 
mozliwosci ewentualnego sabotazu ze 
strony mechanikow lotniczych, ktorzy mu- 
sieli uczestniczyc w locie wraz z pilotami 
swoich maszyn. Razem z lotnikami sil po¬ 
wietrznych samoloty pilotowali rowniez 
cywilni piloci ochotnicy. 

Ataki przeprowadzono z pulapu 800 - 
1000 m, a iqcznie zrzucono 2 bomby 300 kg, 

2 bomby 200 kg i 95 bomb 9 kg oraz wy- 
strzelono 277 pociskow karabinow maszy- 
nowych. Glownym celem byl oczywiscie 
Al-mirante Latoire (jedna bomba 300 kg 
upadla 10 m, a druga 30 m od rufy okrqtu). 
Okrgty odpowiedzialy ogniem z dzial plot., 
karabinow maszynowych i broni strzelec- 
kiej (ta ostatnia byla jedynym srodkiem sa- 
moobrony okrgtow Eskadry Rezerwowej, 
ktore nie posiadaly uzbrojenia plot.) Nie 
mozna wykluczyc, ze kierowanie ogniem 
plot, w niektorych przypadkach wziqli 
na siebie oficerowie. Powstancy wystrzelili 
Iqcznie 133 pociskow artyleryjskich roznych 


Samoloty Vickers „Vixen" ktore braly udziat w bombardowaniu zbuntowanego pancernika. 

fot. „Historia de la Fuerza Aerea de Chile" 
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Dwa skladane uj^cia dziobu i rufy Latorre prezentujq sylwctky okrytu w kamuflazu w latach 
wojny. Fotografie mogq bye prawdopodbnie datowane na 1944 rok. Jeszcze przed zainstalo- 
wanie systemow amerykanskich, natomiast nie ma juz katapulty. 

fot. zbiory Fernando L. Wilson 



kalibrow, 4239 pociskow karabinow maszy- 
nowych oraz od 40 do 50 tys. pociskow ka- 
rabinowych. Najnowszy system kierowania 
ogniem plot. Almirante Latoire nie by! wy- 
korzystany w akeji. 

Efektywnosc nalotow byla skrajnie niska 
- odlamki spowodowaly jedynie uszkodze- 
nie okr^tu podwodnego Quidoro (H-4), 
na ktarego pokladzie zginql marynarz, 
a drugi zostal ranny. Wedlug niektorych 
zrodel lotnicy otrzymali rozkaz by nie zata- 
piac wlasnych okretow. Lotnictwo stracilo 
jednq maszyn§, a praktyeznie wszystkie bio- 
rqce udzial w nalocie zostaly uszkodzone. 

Dzialania rzqdu doprowadzily do rady- 
kalizacji stanowiska EMT - radiostacjaM/- 
mirante Latorre otwarcie nawolywala do re- 
wolucji spolecznej: „Wchwili obecnej mary- 
narze liczq, ze jedynq mozliwq odpowiedziq 
na antynarodowe dzialania izqdu powinna 
bye' zmiana ustroju spolecznego, co odpowia- 
daloby podstawowym oczekiwaniom spote- 
czenstwa. Wojna domowa, rozpftana przez 
wladze, w tej chwili zmienia sig w rewolucjg 
spolecznq ”. W odpowiedzi na dzialania 
wladz EMT grozilo ostrzalem z ci^zkich 
dzial okr^tu liniowego Coquimbo, La Sere¬ 
na, a takze polozonego na polnoc od Valpa¬ 
raiso modnego kurortu Vina del Mar - 
„centrum oligarchii, zmuszajqcej rzqd 
do podjgcia przeciw na tak okmtnych srod- 
kow”. 

Rozumiejqc jednak, ze szanse na sukces 
topniejq momentalnie EMT zaczql poszu- 
kiwac wyjscia z trudnego poiozenia. Radio- 
staeja okr^tu zwrocila si§ z prosbq do arcy- 
biskupa Santiago o posrednictwo w rozmo- 
wach z wladzami o przezwyciqzenie kryzy- 
su. Wladze jednak juz rozmow nie podj^ly. 
Wsrod zbuntowanych okretow rozpoczql 
si§ rozlam. Niszczyciele Hyatt i Riquelme 
opuscily redq Coquimbo i przybyly do Val¬ 
paraiso, gdzie poddaly si§ wladzom. Ran- 
kiem 7 wrzesnia EMT podj^lo decyzjq 
o przerwaniu powstania. Okr^ty uwolnily 
swoich oficerow i z bialymi flagami przeszly 
do wskazanych przez rzqd portow. Prze- 
wodniczqcy FOCH w EMT Juan B. Rive¬ 
ros Araya popelnil samobojstwo na pokla¬ 
dzie Almirante Latorre. 

Spraw^ buntu we flocie rozpatrywal spe- 
cjalnie utworzony trybunal wojskowy. 
Czlonkom EMT postawiono nast^pujqce 
zarzuty: 

- zbrojne antyrzqdowe powstanie i wy- 
korzystanie broni przeciwko prawowitym 
wladzom 

- aresztowanie oficerow i przej^cie 
okretow 

- wezwanie przez radio do rewolueji spo¬ 
lecznej. 

Trybunal sqdzil Iqcznie 51 ludzi, 6 z nich, 
w tym Ernesto Gonzalez, zostalo skazanych 
na kar^ smierci, 2 (Manuel Astica i Augu¬ 


sta Zagal) na dozywocie, a pozostali 
na wi^zienie w wymiarze od 51 dni do 10 
lat. W dniu 17 wrzesnia z okazji Dnia Nie- 
podleglosci wyroki smierci zostaly zmienio- 
ne na dozywocie, a juz w lipcu 1932 wszyscy 
skazani byli na wolnosci. 

Sqd nad oficerami obradowal na terenie 
bazy Salinas. Zarzucono im niedbalstwo, 
w szeregu przypadkow rowniez wspieranie 
buntu. Wszyscy oficerowie, w tym Hozven, 
zostali przeniesieni do rezerwy. Choc za¬ 
rzuty o wspoldzialanie z rewoluejonistami 
nie zostaly udowodnione, 2 oficerow zwol- 
niono ze sluzby za okazanie moralnego 
wsparcia buntownikom. 

Wydarzenia wrzesnia 1931 roku staly si§ 
dla puezystow na czele z gen. Pinochetem 
swego rodzaju moralnym usprawiedliwie- 


niem obalenia rzqdu jednosci narodowej 
Salvadora Allende (antyrzqdowy puez 11 
wrzesnia 1973 roku rozpocz^ia marynarka 
wojenna). Ich zdaniem wewnqtrz floty tlil 
si§ podtrzymywany przez rzqd „marksi- 
stowski spisek”, ktoremu udalo si§ zapo- 
biec jedynie dzi^ki zdecydowanym dziala- 
niom junty. 

W latach 1931- 1934 w zwiqzku z trudnq 
sytuacjq ekonomicznq kraju Almirante La- 
tone zostal przeniesiony do aktywnej rezer¬ 
wy w bazie Talcahuano. Po powrocie 
do czynnej sluzby okr^t stal si^ prawdziwq 
„kuzniq kadr” dla chilijskiej floty. Interesu- 
jqce informaeje o okr^cie liniowym w la¬ 
tach 1938 - 1944 mozna znalezc w znajdu- 
jqcych si§ w internecie wspomnieniach wi- 
ceadm. Patricio Carvajal Prado Al. Servicio 
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Zatoga Latorre zgromadzona na lewej burcie. Fotografia odpowiada okresowi z trzydziestych 

1 czterdziestych. Wyraznie widac wielkosc okrytu, dach wiezy „Q" ze stanowiskiem plot. 

2 dziala 102 mm wyraznie widoczne razem z systemem kierowania ogniem. Widoczne row¬ 
niez tratwy Carleya, typowe dla brytyjskich okrytow z epoki. fot. zbiory Fernando L. Wilson 


de la Artilleria en el Acorazado „Almirante 
Latorre. 

Okryt przeprowadzal rejsy szkolne za- 
rowno wzdluz polnocnych wybrzezy jak 
i daleko na poludnie, si^gaj^c Hornu, piy- 
wal takze w lodach subarktyki, wszydzie de- 
monstruj^c swojq solidnq konstrukcj§ oraz 
wspaniale przygotowanie chilijskich mary- 
narzy. Przykladowo w dniu 19 listopada 
1938 w czasie przejscia z Talcahuano do Val¬ 
paraiso przy silnie obrosniytym kadlubie 
okryt osi^gn^i pr^dkosc 22,4 w§zla. Niekie- 
dy zaloga jednostki musiala wykonywac cal- 
kiem odmienne funkcje, takie jak likwidacja 
skutkow trz^sienia ziemi w styczniu 1939 ro- 
ku czy stlumienie buntu zalogi francuskiego 
statku Winnipeg w porcie Valparaiso. 

W roku 1939 w zamian samolotu Fairey 
III F okryt liniowy otrzymal wodnosamolot 
plywakowy produkcji niemieckiej Arado 
95A. Samolot posiadal silnik o mocy 
880 KM i by! uzbrojony w 2 km-y MG-15 
kal. 7,9 mm. 

Pod kadlubem mogl przenosic torpedo 
lotnicza o masie 700 kg lub bomby 375 kg, 
zas pod skrzydlami 2 bomby 50 kg. 

Wybuch II wojny swiatowej byl powazn^ 
probq dla chilijskiej floty. Praktycznie prze- 
rwane zostaly dostawy cz^sci zamiennych, 


uzbrojenia i amunicji, pojawily siy rowniez 
trudnosci w dostawach paliwa. Dla zapew- 
nienia wysokiego stopnia przygotowania 
bojowego trzeba bylo niekiedy korzystac 
z oryginalnych metod. Dla 
ograniczenia zuzycia poci- 
skow glownego kalibru Almi¬ 
rante Latorre przy strzela- 
niach szkolnych na dystans 
do 4000 m wykorzystywano 
dziala kal. 57 mm, ktorych lu- 
fy umieszczono we wn^trzu 
luf kal. 356 mm. 

Choc Chile przestrzegalo 
neutralnosci, jej flota znajdo- 
wala si§ w stanie gotowosci 
bojowej, ochraniaj^c porty 
niezb^dne dla eksportu su- 
rowcow mineralnych i impor- 
tu produktow naftowych. 
Bezceremonialne traktowa- 
nie neutralnosci Urugwaju 
i Argentyny przez okr^ty bry- 
tyjskie i niemieckie w czasie 
bitwy w La Plata bylo wystar- 
czaj^ lekcj^. 

Uwzgl^dniaj^c doswiad- 
czenia dzialan wojennych 
w Europie i na Oceanie Spo- 
kojnym wzmocniono obron^ 
przeciwlotnicz^ okr^tow. 
W koncu lat trzydziestych - 
pocz^tku czterdziestych na 
dachach wiez artylerii glow¬ 
nego kalibru oraz poktadzie 
rufowym (w miejscu zdj^tej 
katapulty) zainstalowano 
do 12 wkm-ow i dzialek plot, 
kal. 13,2 mm i 25 mm francu- 


skiej firmy Hotchkiss. W roku 1943 zostaly 
one zamienione na dzialka plot. kal. 20 mm 
Oerlikon z zapasem po 2000 pociskow 
na luf§. 

Po ci^zkich stratach poniesionych w po- 
cz^tkowej fazie wojny na Pacyfiku Stany 
Zjednoczone probowaly wzmocnic swoj^ 
flot^ uzupelniajqc j^ chilijskimi okr^tami. 
W koncu 1941 - pocz^tku 1942 amerykan- 
ski rzqd zwrocil si§ do Chile z propozycjq 
odkupieniazl/wH>fl«te Latoire, 6 niszczycie- 
li typu Seirano, 3 okr^tow podwodnych ty- 
pu «0» wraz z jednostk^ baz^ Araucano, 
na co jednak wladze chilijskie nie przystaly. 
Byl to kolejny dowod swiadcz^cy o dosko- 
nalym stanie technicznym okr^tow Arma¬ 
da de Chile, w przeciwienstwie do Argenty¬ 
ny, ktorej flota nie byla przedmiotem ame- 
rykanskiego zainteresowania. 

Marynarka wojenna Chile nie uczestni- 
czyla w dzialaniach bojowych, jednak szero- 
ko wykorzystywala piyn^ce z nich wnioski. 
Za przyktadem U.S. Navy dla walki o utrzy- 
manie zywotnosci okr^tu w roku 1944 
na Almirante Latorre utworzono specjalne 
takie grupy awaryjne. W roku 1946 okr^t li¬ 
niowy zostal wyposazony w radar. Byla to 
amerykanska stacja wykrywania celow na- 
wodnych typu SG, pozwalaj^ca na prowa- 
dzenie ognia artyleryjskiego w nocy i w wa- 
runkach zlej widocznosci. Jednostka otrzy- 
mala takze system walki elektronicznej ty¬ 
pu TDY. W rezultacie wprowadzania row- 
nych unowoczesnien i wzbogacania wypo- 
sazenia liczebnosc zalogi okr^tu wzrosla 
do 1500 marynarzy i oficerow. 

W koncu lat czterdziestych i pocz^tku 
pi^cdziesi^tych wieloletnia stuzba okr^tu li- 
niowego zaczynala wskazywac, ze jednost- 


Rufa Latorre. Widac dachy wiez „X" i „Y" (nr 4 i 5 wedtug 
terminologii chilijskiej) z wielkokalibrowymi karabinami 
maszynowymi Hotchkissa 13,2 mm. W pojedynczych sta- 
nowiskach wzdluz osi okrytu. Podstawa katapulty rowniez 
wyposazona w wkm-y tego samego typu oraz tratwy Car¬ 
leya. Na wiezach 356 mm wyraznie widac ptyty pancerne. 
Ciemna tonacja dachow wiez oraz brak Oerlikonow datu- 
jq fotografiy na okoto 1945 rok. 

fot. zbiory Fernando L. Wilson 
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Almirante Latrore - chilijski pancernik „Potiomkin” 



te oraz pozyskania z USA 2 krgzownikow 
typu Brooklyn. Zastuzony okr^t liniowy - 
weteran zostal w roku 1956 (wg innych zro- 
det w 1955) ostatecznie skreslony z listy flo- 
ty. Niemalq rol§ w tym przypadku odegraly 
losy pancernikow potencjalnego przeciwni- 
ka - Argentyny. Stan techniczny jednostek 
by! na tyle oplakany, ze od 1947 nie wycho- 
dzily juz w morze, zas w 1957 zostaly sprze- 
dane na zlom. 

W roku 1958, w ostatnim etapie swojej 
sluzby Almirante Latoire odegral okreslon^ 
rol§ w pomyslnym zakonczeniu sporu tery- 
torialnego z Argentyny o wyspy Snipe. Juz 
sama mozliwosc reaktywacji okr^tu Iinio- 
wego i ponownego wprowadzenia go 
do sluzby wywarla ogromny wplyw na mo¬ 
rale przeciwnika. 

W dniu 28 lutego 1958 weteran zostal 
sprzedany na zlom za kwot§ 881 110 USD 
japonskiej firmie Mitsubishi Heavy Indu¬ 
stries Ltd. W dniu 29 maja 1959 roku Almi¬ 
rante Latorre wyszedl w swoj ostatni rejs 
do Japonii opuszczaj^c Talcahuano na holu 
Cambrian Salvos. • 

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobanski 



Latorre zacumowany w Valparaiso na poczqtku lat piycdziesiqtych. Zwraca uwagy radar SG 
na skrzyni, kopuly SU lub SL ponad pomostem, oraz trzeciq niezidentyfikowan^ na gtownym 
maszcie. Dzialka 20 mm ponad kazamatami dziat 152 mm pomagajq w datowaniu fotografii. 
Ksztatt b<)l>la jest bardzo dobrze widoczny, tak jak i przebieg przewodow i odprowadzen po je- 
go brzegu. fot. zbiory Fernando L. Wilson 


ka zestarzala siy fizycznie i moralnie. Srod- 
ki obrony plot, oraz sama konstrukcja zu- 
pelnie nie odpowiadaly juz nowym wymo- 
gom. Stan samego kadluba tez przedsta- 
wial wiele do zyczenia. Ogromne napryze- 
nia powstaj^ce w czasie strzelania dzial 
glownego kalibru powodowaly niszczenie 
nitowanej konstrukcji i poszycia. Wymiany 
wymagala artyleria, w pierwszym rzydzie 
zuzyte dziala kal. 356 mm. Na domiar zlego 
w 1951 nast^pila awaria w silowni okrytu, 
prawdopodobnie wybuch jednego z kotlow. 
W rezultacie wszystkich tych czynnikow 
w roku 1952 Almirante Latone zostal odsta- 
wiony do rezerwy. 

W polowie lat piycdziesi^tych rozpatry- 
wano rozmaite warianty modernizacji okry- 
tu-weterana, przez lata byd^cego chlubq flo- 
ty Chile. Proponowano przeprowadzenie 
modernizacji w dwoch etapach w stoczni 
brytyjskiej firmy Vickers w Barrow. 
W pierwszym etapie planowano kapitalny 
remont kadluba i ukladu napydowego, de- 
montaz dzial kal. 152 mm oraz zamontowa- 
nie nowych dzial plot. Nowa artyleria plot, 
powinna skladac siy z 12 uniwersalnych dzial 
kal. 102 mm Mk XIX w dwudzialowych wie- 
zach oraz poczwornie sprzyzonych dzial 
plot. kal. 40 mm Bofors produkcji amery- 
kanskiej wraz z systemami kierowania i ra- 
darami. W nastypnym etapie przewidywano 


montaz najnowoczesniejszych brytyjskich 
dzial plot. kal. 40 mm STAAG i MK 7. 

Ostatecznie jednak zrezygnowano z pla- 
now modernizacji na korzysc zamowienia 
w stoczni Vickers niszczycieli typu Almiran- 
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Pierwsza wojna swiatowa na morzu, Gdansk 1973. 
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Smutna fotografia, okr^t unosi si^ wysoko ponad lini^ wodn^, wskazuj^cq na zdj^cie wypo- 
sazenia i paliwa. Rdza ktora pojawita si^ jest smutnym dowodem dtugiego bezczynnego po- 
stoju od momentu skreslenia z listy floty. Okr^t przygotowany do holowania w kierunku 
stoczni ztomowej. Konczy si^ pewna era dla floty chilijskiej. fot. zbiory Siegfried Breyer 
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Rowniez Euterpe nalezqca do grupy, ktorej nie wypo- 
sazono w wyrzutnie torpedowe, nie przetrwala dzialan 
wojennych. fot. zbiory Achille Rastelli 


CZ£SC IV 



ARTEMIDE (Artemida, grecka bogini 
lowovv. W Rzymie czczona jako Diana) 
wchodziia w sklad 1. Dywizjonu Korwet 
z baz^ w Trapani. W dniu 21 lutego 1943 r. 
korweta weszia na min^ i na holu torpe- 
dowca Pegaso dowlokta si§ do Trapani. 
Prace remontowe przeprowadzic miaia 
stocznia w Livorno, do ktorej uszkodzo- 
na jednostka weszia 15 kwietnia. Tam tez, 
9 wrzesnia wpadia w r§ce Niemcom, ktorzy 
po przebazowaniu jej do Genui oddali 
do siuzby 12 lipca 1944 r. jako UJ 2226. Juz 
26 sierpnia okoio poinocy zderzyia si§ jed- 
nak z transportowcem wojennej budowy 
KT 36 i ponownie musiaia pojsc do stoczni 
remontowej, gdzie prace mocno si^ slima- 
czyiy, gdyz 24 kwietnia 1945 r., kiedy Niem- 
cy wycofali s4 z Genui, ciqgle niegotowy 
jeszcze okr^t doprowadzono do stanu nie- 
uzywalnosci, zatapiajqc go nast^pnie. 
Po wojnie podniesiony z dna i ziomowany. 

PERSEFONE (Persefona, inaczej Kora, 
grecka bogini swiata zmariych. W Rzymie 
identyfikowana z Proserpina) operowaia 
po oddaniu do siuzby z Palermo, eskortujqc 
kursuj^ce mi^dzy Trapani a Bizert^ konwo- 
je. Na jej koncie figuruje zestrzelony samo- 
lot nieprzyjacielski. W dniu 9 wrzesnia 1943 
r. znajduj^c si§ w La Spezia w stoczni re¬ 
montowej, zatopiona zostaia przez pracow- 
nikow stoczniowych. Niemcy podniesli j^ 
z dna i przeholowali do Genui, gdzie j^ wy- 
remontowano. W dniu 15 pazdziernika 

1944 r. jednostk^ ponownie oddano 
do siuzby jako UJ2227, lecz juz 24 kwietnia 

1945 r. ponownie zostaia puszczona na dno 
przez Niemcow. Po wojnie pocieta na zlom. 


EUTERPE (muza piesni lirycznej, gry 
na flecie i choru tragicznego). Pierwotnie 
miaia si§ nazywac Vesta (Westa - rzymska 
odpowiedniczka greckiej Hestii, opiekunki 
ogniska domowego, miasta, a takze pah- 
stwa). Przydzielona do 2. Dywizjonu Kor¬ 
wet wzi^la udzial 24 kwietnia 1943 r. razem 
z Gabbiano w zatopieniu brytyjskiego okr§- 
tu podwodnego Sahib. W momencie oglo- 
szenia zawieszenia broni razem z Persefone 
znajdowala sic w La Spezia i przez pracow- 
nikow stoczniowych doprowadzona zostaia 
do stanu nieuzywalnosci; podniesio- 
na przez Niemcow z dna i przeholowa- 
na do Genui. Pomimo nadania oznaczenia 
UJ 2228 jej remont do dnia ponownego sa- 
mozatopienia, tj. 24 kwietnia 1945 r. nie zo- 
stal ukonczony. 

MINERVE (Minerwa, rzymska bogini 
m^drosci; odpowiednik greckiej Ateny) 
po oddaniu do siuzby operowaia na Adria- 
tyku i kolo Sardynii biorqc udzial w 51 ak- 
cjach bojowych. W dniu 18 sierpnia 1943 r. 
w poblizu Bastii zatopila brytyjski okr^t 
podwodny Saracen. We wrzesniu szcz^sli- 
wie dotarla do Portoferraio, by nast^pnie 
u boku aliantow operowac jako eskorto- 
wiec mi^dzy Palermo, Malt^ i Tarentem. 
W powojennej marynarce wojennej Wloch 
sluzyla jako korweta ZOP do 1 lipca 1969 r. 

DRIADE (Driady - w mitologii greckiej 
boginki lasow) do momentu wycofania si^ 
Wloch z wojny u boku „Osi” nalezala 
do bardzo aktywnych jednostek. W sktadzie 
3. Dywizjonu wzi^la udzial w 89 akcjach, 
z czego 17 stanowily patrole przeciwpo- 


dwodne, a 18 razy wcielila si^ w rol§ eskor- 
towca. W dniu 9 wrzesnia 1943 r. przebywa- 
la w Tarencie i przylqczyla si§ do aliantow. 
Po wojnie sluzyla jako korweta ZOP i 1 lip¬ 
ca 1966 skreslon^ j^ z listy floty. 

DANAIDE (Danaidy - jedna z 50 corek 
Danaosa, krola Argos, ktore w noc poslub- 
nq zabily (z wyj^tkiem jednej) swych m§- 
zow, za co musialy po smierci, w Tartarze, 
napelniac wod^ beczk§ z podziurawionym 
dnem) nalezala rowniez do jednej z aktyw- 
niejszych korwet, biorqc w skladzie 2. Dywi¬ 
zjonu udzial w 20 eskortach i 28 patrolach 
ZOP. W dniu 9 wrzesnia 1943 r. przeszla 
do Portoferraio, operujqc nast^pnie z Mal¬ 
ty i Palermo. W dniu 18 maja 1944 r. wraz 
z blizniacz^ korwet^ Urania wzi^la udzial 
w tropieniu niemieckiego U-boota U 453. 
Po wojnie Danaide pozostala w sluzbie 
do 1 stycznia 1968 r. W ostatnim okresie ja¬ 
ko przewodnik dywizjonu korwet obrony 
przeciwlotniczej (pozbawiona miotacza 
„Hedgehog”). 

POMONA (italska bogini owocow ro- 
sn^cych na drzewach) we wrzesniu 1943 r. 
szcz^sliwie przedostala si§ do aliantow. 
Korweta nalezala do 3. Dywizjonu i w dniu 
8 wrzesnia znajdowala s4 w Brindisi z led- 
wo co w Poli (Pula) przeszkolon^ zalogij. 
Niezwlocznie tez wykorzystana zostaia 
do eskortowania alianckich konwojow. 
Zmodernizowana po wojnie, pozostala 
w sluzbie do 1 czerwca 1965 r. Jednostka 
pierwotnie nazywac s4 miaia Ebe (Hebe - 
w mitologii greckiej uosobienie wiecznej 
mlodosci). 
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Wloskie korwety typu G abbiano 



Minerva wychodzi na akcj^. Korweta przetrwala wojny i sfuzyla nastypnie w skfadzie Marina Militare. Wtosi stosowali w czasie II wojny swia- 
towej rozne schematy kamuflazu. fot. zbiory Achille Rastelli 


Korweta Driade na tie weneckiego Patacu Dozow w sierpniu 1945 r. Jednostka wyposazona jest jeszcze w zrzutnie bomb gtybinowych typu 
„Gatteschi". Rowniez pozostale uzbrojenie nie zostalo jeszcze zmienione. fot. zbiory Achille Rastelli 
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Pomona i Danaide na redzie: kadtuby obu korwet roznity siy od siebie odcieniem farby; kadlub Pomony wydaje siy bye jasniejszy. Uzbroje- 
niu uleglo juz zredukowaniu. fot. zbiory Achille Rastelli 


FLORA (rzymska bogini kwiatow) miala 
podobnq do Pomony historic sluzby. Flora 
hr at a udzial w 11 patrolach ZOP i 5 eskor- 
tach. W momencie kapitulacji znajdowala 
si§ w Neapolu, operate nast^pnie razem 
z aliantami jako eskortowiec rni^dzy Paler¬ 
mo a Bizerta. W sluzbie do 1969 r. Z listy 
floty skreslona 1 styeznia 1970 r. 


SFINGE (sfinks - tajemniezy potwor 
m.in. w mitologii greckiej, przedstawiany 
z cialem lwa, skrzydlami, z giowq i piersia- 
mi kobiety) by! jednostk^ flagow^ 3. Dywi- 
zjonu i przed zawieszeniem broni kursowa- 
la w konwojach mi^dzy Brindisi a Albania 
Po 9 wrzesnia 1943 r. u boku aliantow 
na Morzu Tyrrenskim. Po wojnie w charak- 


terze korwety obrony plot. Skreslona z listy 
floty w dniu 15 czerwca 1977 r. 

CHIMERA (w mitologii greckiej zicjacy 
ogniem potwor o glowie lwa, tulowiu kozy 
z w^zem zamiast ogona) operowala w skla- 
dzie 4. Dywizjonu z baz^ w greckim Argo- 
stoli. Po ogloszeniu zawieszenia broni prze- 


Pomost dowodzenia, potrojny maszt i komin powojennej Flory. Jednostka wyposazona jest w brytyjski radar typu „293" (z antenami „Che- 
ese"); wspomniany pomost dowodzenia zostal powiykszony, a jego front zamkniyty; liezba srodkow komunikacyjnych mocno ograniezona. 

fot. zbiory Achille Rastelli 



Nr 68 (6/2004) • OKRljTY WOJENNE 


37 



























Wloskie korwety typu G abbiano 



Sfinge po modernizacji, z amerykanskim radarem AN/SPS-6, uzbrojona w armaty plot. kal. 40 mm. Maszt zostal mocno odchylony w kierun- 
ku rufy, aby umozliwic petny obrot anteny radaru. fot. Achille Rastelli 


szla na strong aliantow i w dniu 27 wrzesnia 
1943 r. zestrzelila „Stukasa”. Nast^pnie 
operowala z Malty. Po wojnie w sluzbie 
Marina Militare do 1 maja 1977 r. 

SIBILLA (Sybilla - imie wielu prorokin 
w roznych krajach starozytnego swiata) 
miala podobny przebieg siuzby jak bliznia- 
cza Chimera. Sibilla operowala w skladzie 
4. Dywizjonu i we wrzesniu przeszla 
na strong aliantow. Skreslona z listy floty 
w dniu 1 lutego 1973 r. 


FENICE (Feniks - starozytny ptak ba- 
jeczny, symbol odradzania si§ z popiolow) 
byla jednostk^ flagow^ 4. Dywizjonu 
i do wrzesnia 1943 r. wzi^ia udzial w tylko 
jednej akcji bojowej. Po wojnie w skladzie 
Marina Militare. Wycofana ze siuzby 
w dniu 1 lipca 1965 r. 

TUFFETTO (perkozek) zagarni^ty 
przez Niemcow, kiedy znajdowai si§ w sta¬ 
dium wyposazania. Wcielony w sklad 
Kriegsmarine w dniu 20 lutego 1944 r. jako 


UJ 2222, lecz juz trzy miesi^ce pozniej, bo 
24 maja 1944 r. w potyczce z amerykanski- 
mi kutrami torpedowymi na Morzu Ligu- 
ryjskim jednostka odniosia ci^zkie uszko- 
dzenia (nadiamany dziob, 24 zabitych). 
Przeholowany do Genui, lecz juz nie reak- 
tywowany, gdyz nie ukonczono remontu. 
Samozatopiony w Genui 24 kwietnia 
1945 r. 

MARANGONE (kormoran maly) w nie- 
ukonczonym stanie zdobyty przez Niem- 


Chimera w trakcie jednej z akcji bojowych latem 1943 r. 


fot. „Storia Militare 




















Wloskie korwety typu G abbiano 



Moment wodowania korwety Marangone, ktore nastqpilo na krotko przed wycofaniem siy Wtoch z wojny u boku „Osi". Wraz z wiykszosciq 
innych jednostek blizniaczych nalezqcych do drugiej partii wpadla w ryce Niemcow, ktorzy przemianowali ji) na UJ 2223. 

fot. zbiory Achille Rastelli 


cow na pochylni. Od 26 lutego 1944 r. jako 
UJ2223 w sluzbie Kriegsmarine. W dniu 24 
maja 1944 r. zatopiony (41 zabitych) w po- 
jedynku z amerykanskimi kutrami torpedo- 
wymi FT 202, FT 213, PT 218. Patrz row- 
niez UJ 2222 (eks - Tuffetto). 

STROIAGA (nur lodowiec) w nieukon- 
czonym stanie zdobyty przez Niemcow 
na pochylni. W dniu 18 kwietnia 1944 r. jed- 


nostce nadano oznaczenie UJ 2224, lecz 
8 wrzesnia 1944 r. zatopiona zostala w Ge- 
nui przez alianckie lotnictwo. 

ARDEA (czapla) w nieukonczonym sta¬ 
nie w dniu 9 wrzesnia 1943 r. zdobyta przez 
Wehrmacht. Jednostce nadano oznaczenie 
UJ 2225, lecz budowy nie zdolano nigdy 
ukonczyc. W dniu 24 kwietnia 1944 r. sa- 
mozatopiona w Genui. 


DAINO (sarna) kadlub zgarniyty przez 
Niemcow w Livorno. Jednostka miala bye 
wcielona do Kriegsmarine jako UJ 6087, 
lecz zniszczona zostala na pochylni przez 
alianckie lotnictwo. 

CERVO (jelen) doswiadezyl podobnego 
losu jak Daino. Po zdobyciu go przez Niem¬ 
cow w dniu 9 wrzesnia 1943 r. przeholowa- 
ny do Genui. Wprawdzie nadano mu ozna- 


Crisalide sfotografowana w dniu 16 maja 1953 r. z pierwotnym czysciowo uzbrojeniem (armata kal. 100 mm), ale z przebudowanym porno- 
stem dowodzenia i trojnoznym masztem. fot. zbiory Achille Rastelli 
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czenie UJ 6086, lecz jego dalszej budowy 
ukonczyc juz nie zdolano, wi§c 24 kwietnia 
1945 r. zatopiono go w porcie celem jego 
zablokowania. 

STAMBECCO (koziorozec) podzielii los 
Daino, gdyz rowniez zagarn^li go 9 wrze¬ 
snia w Livorno Niemcy i podczas jednego 
z nalotow lotnictwa alianckiego w roku 
1944 r. zostal zniszczony na pochylni. 
Pod niemieck^ banderq mial nosic ozna- 
czenie UJ 6088. 

CR1SALIDE (poczwarka) wpadia w ryce 
Niemcom w nieukonczonym stanie, ktorzy 
wykorzystali jako rezerwuar cz^sci za- 
miennych dla innych zdobytych korwet te- 
go typu. Po wojnie Wlosi kontynuowali 
w latach 1946 - 1952 jej budowy, po czym 
zasilila sklad Marina Militare, pozostajac 
w siuzbie do 1 grudnia 1972 r. 

FARFALLA (motyl) podzielii los Crisali- 
de. Zdobyty przez Niemcow, ktorzy jednak 
nie kontynuowali jego budowy, co nast^pilo 
dopiero po wojnie, w latach 1946 - 1953. 
W siuzbie powojennej marynarki wojennej 
Wloch pozostala do 31 grudnia 1971 r. 

Stepek pod korwety MAGGIOLINO 
(chrabaszcz) i CUCCINIGLIA (koszenila - 


gospodarczo pozyteczny owad z rz^du plu- 
skwiakow dostarczaj^cy karminu) nie polo- 
zono w ogole; zlecenia na budowy anulo- 
wano. 

SCURE (topor wojenny) zdobyty zostal 
11 wrzesnia 1943 r. przez Niemcow w We- 
necji - Mestre; przewidywane nowe ozna- 
czenie UJ 209. W dniu 1 maja 1944 r. ci^z- 
ko uszkodzony na pochylni przez nieprzyja- 
cielskie lotnictwo, 24 kwietnia 1945 r. wysa- 
dzony zostal w powietrze na pochylni stocz- 
ni Breda. 

CLA VA (maczuga) i ZAGAGLIA (asse¬ 
gai - lekka wlocznia uzywana przez plemio- 
na pld.- afrykanskie) nieukonczone podzie- 
lily los Scure; mialy otrzymac oznaczenia UJ 
210 i UJ 211, lecz dalsza budowa zostala 
wstrzymana w roku 1945. Kadluby obu 
znajduj^cych si^ na pochylniach jednostek 
poci^to po wojnie na zlom. 

URANIA (muza astronomii) w momen- 
cie ogloszenia zawieszenia broni szkolila 
wiasnie przyszl^ zaiog£, lecz szcz^sliwie 
udalo jej si? przejsc na strong aliantow. 
W dniu 19 maja wraz z blizniacz^ Danaide 
i torpedowcami Indomito, Libra, Fortunale 
i Monzambano eskortowala konwoj HA. 
43, ktory zaatakowal niemiecki okr?t pod- 


wodny U 453. Za jego spraw^ z konwoju 
ubyl brytyjski transportowiec Fort Missana- 
bie o nosnosci 7147 BRT (by! to ostatni suk- 
ces niemieckiej Ubootwaffe na Morzu 
Srodziemnym), co powodowalo natychmia- 
stowe polowanie, w ktorym udzial wzi?ly 
rowniez okr?ty wloskie. Niemiecki okr?t 
podwodny zostal ostatecznie zatopiony 
w dniu 21 maja przez brytyjskie niszczycie- 
le Termagant, Tenacious i Liddesdale. Ura¬ 
nia sluzyla nast?pnie w powojennej mary- 
narce wojennej Wloch. Z listy floty skreslo- 
nq jq 1 sierpnia 1971 r. 

BERENICE (Berenike, Berenika II - 
postac historyczna {ok. 258 - ok. 220 p. n. 
e.}, zona i wspolregentka Ptolemeusza III, 
krola Egiptu. Zwi^zana z ni^ jest przypo- 
wiesc o powstaniu z jej wlosow konstelacji 
gwiezdnej - Warkocza Bereniki {Coma Be¬ 
renices}. Berenika slubowala ziozyc bogom 
w ofierze swe pi?kne wlosy w intencji po- 
wrotu jej m?za z wyprawy wojennej). Kor- 
wecie udalo si? wprawdzie w dniu 9 wrze¬ 
snia 1943 r. opuscic port w Triescie, lecz 
u jego wejscia zniszczona zostala ogniem 
niemieckiej artylerii polowej. 

EGERIA (nimfa lesna, inspiratorka, do- 
radczyni) zostala zdobyta przez Niemcow 
10 wrzesnia 1943 r. w trakcie przeprowa- 


Urania w roku 1959 z miotaczem „Hedgehog" i pojedynczq armatq kal. 40 mm (pod brezentem) oraz zdwojonq podstawq armat plot. kal. 
40 mm na rufie. Radar wydaje si? nalezec do typu „SL". Przekazane Akademii Morskiej jednostki zachowaty swoje wyrzutnie torpedowe. 

fot. Achille Rastelli 
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UJ 201 ( eks-Egeria) w roku 1944 w Triescie: uzbrojenie zostato juz zmodyfikowane. Jednost- 
ka jest juz wyposazona w charakterystyczne w tym czasie dla jednostek Kriegsmarine liny ra- 
tunkowe, ktore rozwieszone byly wzdluz burt. fot. Archiwum Kuglera 


dzanych w Monfalcone prac wyposazenio- 
wych i 28 stycznia 1944 r. jako UJ 201 pod- 
niosla bander^ Kriegsmarine, lecz juz 
po miesi^cu, bo w dniu 29 lutego 1944 r. 
(rok przest^pny!) zostala zatopiona kolo 
wyspy Isto (1st) przez francuskie duze nisz- 
czyciele Le Malin i Le Terrible. Korweta 
wraz z innymi niemieckimi jednostkami 
(torpedowce TA 36 i TA 37, korweta UJ205 


oraz kutry tralowe R 188, R 190, R 191 
eskortowala z Pireusu do Poli frachtowiec 
Kapitan Diederichsen (eks - Sebastiano Ve¬ 
rier), ktory rowniez zostal zatopiony. 

MELPOMENE (muza tragedii) zostala 
zdobyta przez Niemcow 10 wrzesnia 1943 r. 
w Monfalcone, kiedy ta znajdowala si^ 
na etapie prac wyposazeniowych. Do siuz- 


by oddano 24 kwietnia 1944 r. jako UJ 
202, przeprowadzaj^c nast^pnie na Adria- 
tyku wraz z blizniaczym UJ208 (eks - Spin- 
garda) i torpedowcem TA 20 kilka akcji 
przeciwko partyzantom Tity, staj^c si§ dla 
nich i aliantow przyslowiowq „sol^ w oku”. 
Zwabione 1 listopada 1944 r. kolo Zadaru 
w pulapk^ wszystkie trzy jednostki zostaly 
zniszczone przez brytyjskie niszczyciele 
eskortow eAvon Vale i Wheatland. 

TERSICORE (Terpsychora - muza tan- 
ca) i EURIDICE (Eurydyka - zona Orfe- 
usza) zostaly wprawdzie jeszcze zwodowa- 
ne, staj^c si§ nast^pnie niemieck^ zdobycz^ 
wojenn^. Przewidywane dla nich oznacze- 
nia brzmialy UJ 203 i UJ 204, lecz do sluzby 
nie zostaly juz oddane, gdyz 19 lipca wzgl. 
25 maja 1944 r. zostaly zniszczone przez 
alianckie lotnictwo. UJ 203 juz 20 kwietnia 
1944 r. zostal ci^zko uszkodzony po zainka- 
sowaniu w dziob bomby i wlasnie ta data 
w niektorych publikacjach podawana jest 
jako data zatopienia jednostki. 

Pomimo anulowania dwoch zlecen no- 
szono si^ z zamiarem zbudowania dodatko- 
wo jeszcze dziesi^ciu korwet opisywanego 
typu, zamierzajqc prawdopodobnie wyrow- 
nac w ten sposob oczekiwane straty wojen- 
ne. Dla pierwszych trzech korwet, ktorych 


Jeszcze jedno ujycie bylej Melpomene; tutaj jako U] 202 z juz zmienionym uzbrojeniem: poczwomq podstawq dziatek plot kal. 20 mm („Vier- 
ling") na dziobie i pojedynczymi stanowiskami tego samego kalibru rozmieszczonymi wzdluz burt i opancerzonym mostkiem. 

Fot. Bibliothek fur Zeitgeschichte 
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UJ 203 (eks -Tersicore) pad! natomiast w Monfalcone, w stanie nieukonczonym ofiarq alianckiego lotnictwa. fot. „Storia Militare" 


stqpki miaiy bye polozone na pochylniach 
stoezni O. T. O. w Livorno przewidziane by- 
iy nast^pujqce numery burtowe: C 9, C 10, 
C 11, niezaleznie od faktu, ze ostatni z wy- 
mienionych widnial juz na burtach Gabbia¬ 
no. Podpisane zawieszenie broni z alianta- 
mi przekreslilo jednak te plany, a zlecenia 
anulowano. 

Dyslokacja korwet 
Gabbiano we wrzesniu 1943 r. 

Ostatni oficjalny schemat organizacyjny 
(Ordre de Bataille), tzn. sprzed podpisane- 
go we wrzesniu 1943 r. zawieszenia broni 
wyszczegolnia jednostki typu Gabbiano ja- 
ko przydzielone do Dowodztwa Sit ZOP 
(Comando Superiore Forze Antisom), kto- 
re podlegaiy kontradmiratowi Martinengo. 
W ich sktad wchodzity: 

Squadriglia Corvette 3. Gruppo Antisom 
(Dowodztwo w Neapolu) z korwetami 
Gabbiano, Pelicano, Gra (gotowe bojowo 
w bazie w Gaeta), Ibis (gotowy bojowo 
w Porte Conto na Sardynii, Antilope, Ca- 
moscio, Artemide (w stoezni remontowej 
w Livorno) oraz Persefone (w stoezni re¬ 
montowej w La Spezia); 

Squadriglia Corvette 7. Gruppo Antisom 
(Dowodztwo w La Maddalena) z korweta¬ 
mi Cormorano (gotowy bojowo w Bastii), 
Folaga (gotowa bojowo w La Spezia), Ape 
(gotowa bojowo w Portoferraio), Euterpe 
(w stoezni remontowej w La Spezia), Mine- 
rve iDanaide (gotowe bojowo w La Madda¬ 
lena); 


Squadriglia Corvette 8. Gruppo Antisom 
(Dowodztwo w Neapolu) z korwetami 
Driade (w trakeie drobnych prac w Taren- 
cie), Pomona (gotowa bojowo w Brindisi), 
Flora (gotowa bojowo w Tarencie) i Sfinge 
(gotowa bojowo w Durazzo/Diirres); 

Squadriglia Corvette 11. Gruppo Anti¬ 
som (Dowodztwo w Pireusie) z korwetami 
Scimitarra (gotowa bojowo w Durazzo), 
Chimera, Sibilla i Fenice (gotowe bojowo 
w Brindisi). 

Zdobyte przez Niemcow korwety typu 
Gabbiano (wi^kszosc z nich znajdowala si§ 
w roznych stadiach budowy) zasilily sktad 6. 
Flotylli Eskortowej Kriegsmarine na Morzu 
Tyrrenskim (stqd nowe oznaezenia od UJ 
6081 do UJ 6088) oraz 22. Flotylli ZOP (UJ 
2221 - UJ 2227). Korwety o oznaczeniach 
od UJ 201 do UJ 210 przydzielone zostaly 
do 2. Flotylli Eskortowej (2. Geleitflottille) 
operujqcej w ramach 11. Zgrupowania 
Eskortowego (11. Sicherungsdivision) 
na Adriatyku. Na tym akwenie nie bylo jed¬ 
nak zbyt duzego zapotrzebowania na sciga- 
cze okrqtow podwodnych, gdyz o wiele 
wiqksze zagrozenie stanowily alianckie 
okrqty i lotnictwo. Do sluzby zdolano oddac 
jednak stosunkowo malq liezbq wspomnia- 
nych jednostek, ktore wszystkie zostaly 
zniszczone do konca dzialan wojennych. 

Streszczenie i wnioski 

Wloska marynarka wojenna dlugo szu- 
kala optymalnego typu scigacza okrqtow 
podwodnych i korwety typu Gabbiano oka- 


zaly si§ bye wlasciwq odpowiedziq na sta- 
wiane im wymogi. Ich budowq rozpoczqto 
stosunkowo pozno, lecz pomimo to prawie 
polowa zamowionych jednostek zdolala za- 
sihe Regia Marina przed podpisaniem za¬ 
wieszenia broni. 22 korwety wspomnianego 
typu siuzylo jeszcze przez kilka dziesi^ciole- 
ci w powojennej marynarce wojennej Re- 
publiki Wloskiej, choc w czasie wojny prze- 
widywano, ze ich maksymalny czas sluzby 
bqdzie wynosil co najwyzej szesc miesi^cy. 
Na szcz^scie dla Marina Militare ani jed- 
na z opisywanych korwet nie musiala bye 
na mocy traktatu pokojowego z roku 1947 
wydana zadnemu bylem wrogiemu pan- 
stwu, dzi^ki czemu jednostki mozna bylo 
zmodernizowac i nadal utrzymac w sluzbie. 
W porownaniu z eskortowcami innych 
panstw korwety typu Gabbiano byly mniej- 
sze niz brytyjskie typu Flower, ale za to 
po cz^sci lepiej uzbrojone, szybsze i wypo- 
sazone w nowoczesniejsze maszyny nap§- 
dowe. Brytyjskie korwety natomiast bar- 
dziej nadawaly si§ do pelnienia sluzby 
w trudnych warunkach pogodowych 
na Atlantyku, czego o wloskich powiedziec 
nie mozna, gdyz skonstruowane zostaly 
z myslq o wykorzystaniu ich na Morzu 
Srodziemnym. Niemiecka Kriegsmarine 
nie planowala jednostek tej klasy (oprocz 
nieudanych eskortowcow typu «F 1») 
i zmuszony byla do ciqglego improwizowa- 
nia. Japonska marynarka wojenna uzbroila 
natomiast swoje jednostki eskortowe w ar- 
maty o stosunkowo zbyt duzym kalibrze, 
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ktore przedwko zanurzonym okr^tom pod- 
wodnym nieprzyjaciela nie byly w stanie du- 
zo zdzialac. W zasadzie to tylko U.S. Navy 
zbudowala okr^ty o porownywalnej wielko- 
sci. Mowa o traiowcach typu Admirable 
i eskortowcach typu «PCE», zbudowanych 
w latach 1942 - 1944 w duzej liczbie (wy- 
pornosc 850 ton, jedna armata kal. 76 mm, 
szesc armat plot, kal. 40 mm, cztery kal. 
20 mm, miotacz bomb gl^binowych „Hed- 
gehog, cztery wyrzutnie i dwie zrzutnie 
bomb gl^binowych). Pr^dkosciq, gdyz roz- 
wijaly tylko 14 w^ziow, ust^powaly jednak 
korwetom typu Gabbiano. Reasumuj^c, 
nalezy stwierdzic, ze praca wloskich plani- 
stow, konstruktorow i stoczniowcow za- 
owocowala typem bardzo udanego okr^tu 
ZOP, a wlozony trud i zainwestowane kosz- 
ty zostaly przez te w literaturze fachowej 
malo postrzegane jednostki zwrocone wie- 
lokrotnie. • 

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego 

Michal Jarczyk 

Korekta: Jaroslaw Cichy 

Polskie znaczenie nazw korwet typu 
Gabbiano podano za: - Wladyslaw Kopa- 


linski, Slownik wyrazow obcych i zwrotow 
obcoj^zycznych , wydanie XX, Warszawa, 
1990, - Anna Ilska, Kazimierz Ilski, Mini 
Encyklopedia - Mitologia Antyczna, Poznan 
1996, - Leksykon Zwierzqt odA do Z, War¬ 
szawa 1991 - Internet Przyp. tlumacza 
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Kilka jednostek oczekuj^cych na ostatni rejs prowadz^cy do stoczni ztomowej. Wsrod nich znajduj^ si^ cztery pozbawione uzbrojenia korwe¬ 
ty typu Gabbiano. Od lewej: Flora, jednostka z numerem burtowym 558, Baionetta, Pomona, holownik Ercole oraz Pelicano. 

fot. Achille Rastelli 



Nr 68 (6/2004) • OKRIjTY W0JENNE 


43 















irante Grau 



Aleksandr Mitrofanov 
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Almirante Grau na fotografii 
z ubiegtego roku. 

fot. zbiory John Rodriguez Asti 


L rzez pierwsze 30 lat XX wieku pod- 
stawowym zadaniem floty wojennej Ho- 
landii byla obrona bogactw naturalnych 
Holenderskich Indii Wschodnich (obec- 
nie Indonezji) przed zakusami innych 
panstw, przede wszystkim Japonii. Reali- 
zacja tego zadania wymagaia silnej mary- 
narki wojennej. W tym celu w roku 1932 
podj^to decyzj§ o budowie 2 lekkich kr^- 
zownikow, ktore mialy wejsc do sluzby 
w latach 1941 i 1945. Projekty nowych 
okrytow opracowany zostal przez holen- 
derskiego inzyniera budowy okr^tow 
Hoorft na podstawie wprowadzonego 
do sluzby w roku 1937 kr^zownika De 
Ruyter. 

Nowe okr^ty mialy kadlub z wydluzo- 
nym bakiem, nadbudowk^ wiezow^ 
mieszcz^c^ pomost nawigacyjny, stano- 
wisko dowodzenia i stanowisko kierowa- 
nia ogniem artylerii glownego kalibru 
oraz jeden komin. Grubosc pancerza 
burtowego 13-75 mm, pokladow 20- 
50 mm, grodzi wzdluznych i poprzecz- 


nych 30-50 mm, wiez artylerii glownego 
kalibru i ich barbet 20-100 mm. Pancerz 
pochodzil z niemieckiej firmy Krupp A. 
G, francuskiej Marrel Freres i angielskiej 
Colvilles Ltd. 

Uklad nap^dowy obejmowal 3 turbiny 
parowe Parsons o l^cznej mocy 
78 000 KM, pracujqce za posrednictwem 
3 przekladni z^batych na 3 waly nap^do- 
we. Pary dostarczalo 6 kotiow typu Yar¬ 
row. Silownia rozmieszczona w 3 maszy- 
nowniach i 3 kotlowniach zapewniala 
pr^dkosc 32 w^zlow. 

Uzbrojenie kr^zownikow powstawalo 
w szwedzkiej firmie Bofors i obejmowalo 
10 dzial kal. 152,4 mm w 4 wiezach (2 
trzydzialowych i 2 dwudzialowych), 6 po- 
dwojnie sprz^zonych dzial plot. kal. 
40mm oraz 2 potrojne wyrzutnie torpe- 
dowe kal. 533 mm. Przewidywano wypo- 
sazenie kr^zownikow w katapulty z 2 
wodnosamolotami Fokker C-XIW, prze- 
znaczonymi do rozpoznania i korygowa- 
nia ognia artyleryjskiego. 


44 


Nr 68 (6/2004) • OKRIjTY W0JENNE 










Almirante Grau - dtugowieczny krqzownik 


St^pk^ pod pierwsz^ jednostk^, ktora 
otrzymala nazw§ Kijkduin (zmienion^ na- 
st^pnie na Eendmcht ) polozono 19 maja 
1939 w stoczni Rottedamse Droogdok 
Maatschappij w Rotterdamie, a pod na- 
st^pn^ (De Zeven Provincial) 5 wrzesnia 
1939 w stoczni Wilton Fijenoord Dok 
Maatschappij w Schiedam. W zwi^zku 
z wybuchem II wojny swiatowej tem¬ 
po budowy znacznie spadio, co bylo na- 
st^pstwem braku pracownikow w znacz- 
nej liczbie powoianych do wojska. 

Po zaj^ciu Holandii w maju 1940 przez 
wojska niemieckie okupant postanowil 
dokonczyc budowy jednostek wg zmody- 
fikowanego projektu „Erzatz EMDEN”, 
ktore zamierzano wcielic do Kriegsmari- 
ne w charakterze kr^zownikow szkol- 
nych w okresie mi^dzy potow^ 1942 a po- 
cz^tkiem 1943 roku. Eendracht otrzymal 
oznaczenie „KH1”, a De Zeven 
Provincial - „KEI2”. Okryty mialy posia- 
dac nast^puj^ce podstawowe parametry: 
Wypornosc standardowa 8350 t 
Wypornosc pelna 9820 t 
Wymiary glowne 187,3 x 17,25 x 5,6 m 
Uzbrojenie 4 x II -150 mm L/55C/38 
12 - 37 mm C/38 
6 wt kal. 533 mm 
2 wodnosamoloty Arado Ar 196 
Zaloga 700 marynarzy i oficerow 
Uklad nap^dowy i pr^dkosc maksy- 
malna pozostaly bez zmian. Dokonano 
jedynie minimalnych zmian konstrukcji 
kadluba, ktore sprowadzaly si§ do wpro- 


wadzenia wzorem Gneisenau i Scham- 
horst, tzw. „Stewy atlantyckiej” dla po- 
prawy dzielnosci morskiej krqzownikow. 

Zamiast dzial glownego kalibru pro- 
dukcji firmy Bofors (ktore ostatecznie 
trafily na szwedzkie kr^zowniki Tie Kro¬ 
nor i Goto Lejon) proponowano wyko- 
rzystac dziala przygotowane dla niemiec- 
kich kr^zownikow typu «M» oraz okr§- 
tow liniowych typu «H», ktorych budowy 
anulowano. 

Braki materialow i elementow wypo- 
sazenia, przeladowanie stoczni innymi 
robotami, a takze akty sabotazu, spowo- 
dowaly, ze prace przy wykonczeniu krq- 
zownikow przebiegaly bardzo wolno, 
a od wrzesnia 1941 zostaly praktycznie 
calkowicie przerwane, bowiem priorytet 
zyskala wowczas budowa okr^tow pod- 
wodnych i malych jednostek. 

Wobec zblizania si§ sil alianckich, 
Niemcy postanowili zablokowac podej- 
scie do portu w Rotterdamie zatapiajac 
kadlub nieukonczonego kr^zownika 
„KH2”. Okr^t wodowano 24 grudnia 
1944, jednak nie zostal on zatopiony. 

Wkrotce po zakonczeniu wojny wla- 
dze Holandii postanowily dokonczyc bu¬ 
dowy krqzownikow wg planow zmodyfi- 
kowanych, odpowiadaj^cych wspoicze- 
snym wymogom. Pracami kierowal jak 
poprzednio inz. Hooft we wspolpracy ze 
specjalistami brytyjskiej marynarki wo- 
jennej. Opracowanie projektu zakonczo- 
no w roku 1947. 


Zmiany dotyczyly w pierwszym rz^dzie 
uzbrojenia oraz ukladu nap^dowego. Ja- 
ko dzialo glownego kalibru wybrano 
opracowany w roku 1942 przez firm§ Bo¬ 
fors model uniwersalny kal. 152 mm L/53 
z polautomatycznym systemem ladowa- 
nia. Charakterystycznym szczegoiem sys- 
temu bylo to, ze przechowywane oddziel- 
nie pociski i luski z ladunkiem miotaj^- 
cym, byly przed zaladowaniem scalane 
w jeden naboj. Dziala mialy zostac 
umieszczone w 4 dwudzialowych wie- 
zach. Uzbrojenie plot, stanowic mialy 
4 podwojnie sprz^zone, stabilizowane 
w trzech plaszczyznach, dziala kal. 
57 mm oraz 8 pojedynczych dzial kal. 
40 mm, wszystkie rowniez produkcji fir¬ 
my Bofors. Uzbrojenie artyleryjskie bylo 
cz^sciowo dostarczone bezposrednio 
przez finny Bofors, a czysciowo wypro- 
dukowane w Holandii na podstawie li- 
cencji. Zrezygnowano z wyrzutni torpe- 
dowych. Kr^zowniki otrzymaly najnowo- 
czesniejsze w owym czasie systemy kiero- 
wania ogniem oraz wyposazenie elektro- 
niczne. 

W zwkjzku ze zmiany typow i roz- 
mieszczenia uzbrojenia niezbydne bylo 
ponowne zaprojektowanie komor amu- 
nicyjnych oraz systemu podawania amu- 
nicji. Glybokiej rekonstrukcji, wykorzy- 
stuj^c doswiadczenia II wojny swiatowej, 
poddano silownie. Dwie turbiny parowe 
De Schelde Parsons z przekladniami re- 
dukcyjnymi o l^cznej mocy 85 000 KM 


Holenderski De Ruyter (C 801) w La Valetta na Malcie - 17.09.1962 rok. 


fot. zbiory Leo van Ginderen 
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oraz 4 kotly parowe Werkspoor-Yarrow, 
zostaiy rozmieszczone w 2 maszynow- 
niach i 2 kotlowniach. Szeregowe (esze- 
lonowe) rozmieszczenie ukiadu nap^do- 
wego wymagaio zainstalowania 2 komi- 
now. Pamietajac o okolicznosciach zato- 
pienia przez Japonczykow kr^zownika 
De Ruyter w roku 1942 w czasie bitwy 
na Morzu Jawajskim, agregaty pr^do- 
tworcze zostaty rozmieszczone w roznych 
przedzialach. Wprowadzono rowniez 
najnowsze systemy przeciwawaryjne. 
W wyniku modernizacji wypornosc stan- 
dardowa okr^tow wzrosla do 9500 t. 

W trakcie budowy niejednokrotnie 
zmieniano nazwy okr^tow. W roku 1947 
Eendracht przemianowano na Kijkduin, 
ktory jednak po wodowaniu w roku 1950 
stal si§ De Zeven Provincien, podczas, 
gdy pierwotnie nosz^cy t£ nazw^ stal si§ 
De Ruyter. 

Proby odbiorcze De Ruyter rozpoczyto 
wiostuj 1953, a De Zeven Provincien la- 
tem tego roku. Dla sprawdzenia mozli- 
wosci eksploatacyjnych w roznych wa- 
runkach klimatycznych, pierwszy z kr^- 
zownikow skierowano do Arktyki, a dru- 
gi w szerokosci tropikalne. Rezultaty 
prob okazaly si§ zadawalaj^ce i po usu- 
ni^ciu roznych drobnych usterek okr^ty 
weszly do siuzby: De Ruyter - 18 listopa- 
da, a De Zeven Provincien - 17 grudnia 
1953. 


W latach pi^cdziesi^tych i pocz^tku 
szescdziesi^tych kr^zowniki wypelnialy 
intensywnq sluzby, przeprowadzajqc dlu- 
gie rejsy w rozne rejony swiata, pelni^c 
rowniez funkcj§ jednostek flagowych ze- 
spolow. Jesieni^ 1955 na pokladzie De 
Ruyter krolowa Juliana z maizonkiem 
ziozyia oficjaln^ wizyt^ na Holender- 
skich Antylach, zas w czasie swej wizyty 
w Holandii szach Iranu, wlasnie na po¬ 
kladzie tego kr^zownika odbyl rejs 
z Aarhus do Amsterdamu. Krqzowniki 
braly aktywny udzial w manewrach NA¬ 
TO, takich jak „Fair Wind” (lipiec 1956) 
czy „Shipshare” (wrzesien 1958). 

W celu zwi^kszenia potencjalu obrony 
plot, zespoiow floty, w pocz^tku lat 
szescdziesi^tych zadecydowano o uzbro- 
jeniu kr^zownikow w amerykanski rakie- 
towy kompleks plot. „Terrier”. Z uwagi 
jednak na wysoki koszt modernizacji, 
ograniczono si§ jedynie do De Zeven 
Provincien. Prace modernizacyjne zosta¬ 
iy przeprowadzone mi^dzy kwietniem 
1962 a sierpniem 1964 przez stocznie 
Rotterdamse Droogdok Maatschappij 
oraz amerykansk^ baz§ morsk^ w Nor¬ 
folk. W toku prac zdemontowane zostaiy 
rufowe wieze artyleryjskie glownego ka- 
libru oraz dziala kal. 57 mm, a takze 
dziobowe dziala kal. 40 mm. Poklad 
w rufowej cz^sci kadluba zostal podnie- 
siony do poziomu pokladu srodokr^cia 


(baku), tarn zostala umieszczona wyrzut- 
nia z dwoma prowadnicami dla rakiet 
plot. „Terrier RIM-2”. Zamiast tylnego 
komina i masztu kr^zownik otrzymal 
masztokomin z antenq radaru obserwacji 
powietrznej LW02, dalej w kierunku ru- 
fy powstal maszt kratownicowy z anten^ 
radaru SPS-34 oraz 2 anteny radarow 
SPG-55 kierowania ogniem kompleksu 
„Terrier”. 

De Ruyter do roku 1972 pelnil funkcj§ 
jednostki flagowej 5 Flotylli (w kohcu lat 
siedemdziesi^tych przemianowanej 
na Grupe Operacyjtuj 429.5), uczestni- 
cz^jc w manewrach NATO. Ostatnimi 
okazaly si§ manewry „Spinning Nut” 
(kwiecieh 1972). W dniu 26 kwietnia 
1973 w zwi^zku z ograniczeniem wydat- 
kow na cele wojskowe i budowy nowych 
fregat typu Tromp, okr§t skreslono z listy 
floty. 

Wczesniej jednak, bo juz w marcu tego 
roku podpisano porozumienie o sprze- 
dazy krazownika do Peru. Byla to odpo- 
wiedz tego kraju na fakt zakupienia 
przez Chile szwedzkiego krazownika 
Goto Lejon. W dniu 23 maja 1973 w ba- 
zie holenderskiej marynarki wojennej 
w Den Helder nastypilo uroczyste pod- 
niesienie peruwianskiej bandery na Al¬ 
mirante Grau, bo tak^ nazw^ na czesc bo- 
hatera narodowego Peru otrzymal dawny 
De Ruyter. 


Blizniaczy holenderski De Zeven Provinciem po modernizacji i przebudowie na okryt rakietowy. Fotografia rowniez zostala wykonana w La 
Valetta, lecz w drugiej potowie lat szescdziesi^tych. fot. zbiory Leo van Cinderen 
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Almirante Grau (eks-De Ruyter) na wodach peruwianskich w 1974 roku. 


fot. zbiory John Rodriguez Asti 


W dniu 13 czerwca Almirante Grau 
opuscil Den Helder., 28 czerwca 
na Atlantyku przyl^czyl si§ do niego pe- 
ruwianski niszczyciel rakietowy Palacios, 
all lipca oba okr^ty weszly do giownej 
bazy floty Peru w Callao. 

Juz w czasie tego rejsu kr^zownik 
uczestniczyl w zakrojonych na szeroka 
skal§ manewrach Marina de Guerra del 
Peru pod kryptonimem „Julio”, w kto- 
rych udzial bral takze kr^zownik Coronel 
Bolognesi, niszczyciele, okr^ty podwod- 
ne, kutry torpedowe oraz zbiornikowiec. 

W dniu 7 lipca 1976 po wejsciu 
do sluzby we flocie holenderskiej nowej 
fregaty De Ruyter, kr^zownik De Zeven 
Provincien zostal odstawiony do rezerwy 
i przedstawiciele marynarki wojennej Pe¬ 
ru rozpoczyli z miejsca rozmowy o moz- 
liwosciach jego nabycia. Porozumienie 
podpisano 14 sierpnia 1976 i nowy okr^- 
tu peruwianskiej floty otrzymal nazw§ 
Aguirre, na czesc dowodcy monitora Hu- 
ascar, poleglego w bitwie u przyl^dka 
Angamos. 

W zwi^zku z odmow^ zgody wladz Sta- 
now Zjednoczonych na wykorzystywanie 
przez Peru systemu przeciwlotniczego 
„Terrier”, postanowiono przebudowac 
Aguirre na kr^zownik - smiglowcowiec 
(crucero portahelicopteros) wzorem bry- 
tyjskich jednostek Blake i Tiger. Prace te 
zostaly przeprowadzone przez stoczni^ 
Rotterdamse Droogdok Maatschappij 
w okresie mi^dzy wrzesniem 1976 a paz- 
dziernikiem 1977. 


W trakcie modernizacji w rufowej czg- 
sci zamontowano obszerny hangar (20,4 
x 16,5 m), mieszcz^cy 3 smiglowce typu 
„Sea King” SH-3D lub 4 mniejsze ma- 
szyny oraz przygotowano poklad lotni- 
czy o wymiarach 17 x 35 m. Dach hanga- 
ru mogl sluzyc jako dodatkowe stanowi- 
sko startowe. Przeprowadzono rowno- 
czesnie remont kapitalny ukladu nap§- 
dowego oraz zamontowano nowe srodki 
walki radioelektronicznej i l^cznosci. 
Rozpatrvwano rowniez mozliwosc za- 


montowania w przyszlosci 4 wyrzutni 
przeciwokr^towych pociskow rakieto- 
wych typu „Otomat” oraz osimiopro- 
wadnicowego kontenera rakietowych 
pociskow plot. „Aspide” (ze wzgl^dow 
ekonomicznych projekty te nie zostaly 
zrealizowane). 

Smiglowce kr^zownika mogly realizo- 
wac szeroki wachlarz zadan: zwalczac 
okr^ty podwodne (ASW) i nawodne 
(ASV), wysadzac desanty pododdzialow 
piechoty morskiej i sil specjalnych, pro- 



Aguirre (eks-De Zeven Provincien) w trakcie przebudowy w stoczni Rotterdamse Droogdok 
Maatchappij na kr^zownik smigtowcowy. Fotografia pochodzi z 1977 roku. 

fot. zbiory John Rodriguez Asti 
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Uroczyste powitanie Aquirre w Callao w dniu 17 maja 1978 roku. fot. zbiory John Rodriguez Asti 


wadzic wsparcie ogniowe z powietrza. 
W wersji AWS „Sea King” mogi zabierac 
4 torpedy Mk 46 lub Mk 44, bomby gi§- 
binowe, do 32 boi hydroakustycznych 
i opuszczany hydrolokator, zas w wersji 
ASV pociski rakietowe klasy powietrze- 
-okryt AM-39 „Exocet”. 

W pazdzierniku 1977 transportowiec 
Indepedencia dostarczyl z Peru zalog§ 
i paliwo dla kr^zownika, a w pocz^tku li- 
stopada rozpocz^to proby morskie Agu- 
iire. W dniu 24 lutego 1978 odbylo sif 
w Den Helder uroczyste podniesienie 
peruwianskiej bandery na Aguirre i nisz- 
czycielu Garcia y Garcia (dawny holen- 
derski Holland). 22 kwietnia oba okr^ty, 
ktore utworzyly grupy operacyjmj Gru- 
po de Tarea 11.9, rozpoczpty przejscie 


na ojczyste wody, ktore osi^gn^iy uroczy- 
scie witane 17 maja 1978. 

W koncu lat siedemdziesi^tych - po- 
cz^tku osiemdziesi^tych Almirante Grau 
i Aguirre uczestniczyly aktywnie w roz- 
maitych krajowych i mi^dzynarodowych 
manewrach morskich, takich jak „UNI- 
TAS”, odwiedzaj^c przy tym liczne porty 
Peru. Almirante Grau wykorzystywano 
rowniez w charakterze jednostki szkol- 
nej, ktora odbywala rejsy wzdluz ojczy- 
stego wybrzeza z kadetami Szkoly Mary- 
narki Wojennej na pokladzie. W dniu 5 
pazdziernika 1979 oba kr^zowniki 
uczestniczyly w najwi^kszej paradzie 
morskiej na redzie Callao zorganizowa- 
nej z okazji 100 rocznicy bitwy kolo przy- 
l^dka Angamos. W paradzie uczestniczy- 


lo 35 okr^tu peruwianskiej marynarki 
wojennej. W pocz^tkach 1986 Agidrre 
odbyl rejs zagraniczny z kadetami la 
Escuela Naval na trasie Callao - Balboa 
(Panama) - La Guayra (Wenezuela - 
Cartagena (Kolumbia) - Paita - Talara - 
Callao. 

W polowie roku 1980 Almirante Grau 
zostal odstawiony do remontu w bazie 
morskiej Callao, gdzie zastal jednostk^ 
w styczniu 1981 wybuch konfliktu gra- 
nicznego z Ekwadorem. W dniu 29 stycz- 
nia, nie bacz^c na brak pelnej gotowosci 
technicznej, kr^zownik skierowano 
z konwojem na polnoc do portow Paita 
i Bayovar. Aguirre oraz szereg innych 
okr^tow zostal skierowany na poludnie 
do portu Pisco, bowiem nie mozna bylo 
wykluczyc mozliwosci pojawienia si§ 
ekwadorskich okr^tow i w tym rejonie. 

W pocz^tku lat osiemdziesiqtych pod- 
j§to decyzj§ o modernizacji Almirante 
Grau zgodnie z najnowszymi wymogami. 
Czynnikiem, ktory sklonil Peruwianczy- 
kow do podj^cia tego kroku byla moder- 
nizacja w USA okr^tow liniowych typu 
Iowa oraz doswiadczenia konfliktu fal- 
klandzkiego. Zadanie opracowania za- 
kresu niezb^dnych prac zlecono brytyj- 
skiej firmie YARD (Yarrow Admiralty 
Research and Development), ktora 
wczesniej uczestniczyla w modernizacji 
peruwianskich niszczycieli Ferre i Pala¬ 
cios. W wyniku konkursu, w ktorym 
uczestniczylo 6 zagranicznych firm, 
w dniu 6 sierpnia 1983 zostal zawarty 
kontrakt na przeprowadzenie moderni¬ 
zacji z konsorcjum firm, w ktorego sklad 
weszly Hollandse Signaal Apparatten 
BV (HAS) i Amsterdamse Droogdok 
Maatschappij (ADM). Pozniej w zwiyz- 


Aquirre w trakcie manewrow w 1979 roku, na drugim planie jeden z dwoch zmodernizowanych niszczycieli typu Daring. 

fot. zbiory John Rodriguez Asti 
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Almirante Grau w ujyciu od rufy w 1979 roku. fot. zbiory John Rodriguez Asti 


ku z upadkiem firmy ADM, odpowie- 
dzialnosc za realizacjc prac przej^l jedy- 
nie HAS. 

25 marca 1985 Almirante Grau przybyl 
do Amsterdamu. Zakonczenie prac pla- 
nowano na 13 pazdziernika 1987, a obej- 
mowac one mialy remont i modernizacjc 
dzial glownego kalibru, wymiana 8 poje- 
dynczych dzial kal. 40 mm L/70 Bofors 
na 4 podwojnie sprzezone Breda Bofors 
40 mm L/70 Compact, zamontowanie 
kompleksu plot „Albatros” z osmiopro- 
wadnicowym kontenerem startowym ra- 
kiet plot. „Aspide” zamiast rufowego 
dziala kal. 57 mm, a takze 8 wyrzutni 
przeciwokr^towych pociskow rakieto- 
wych typu „Otomat Mk-2” lub MM-40 
„Exocet”. 

Proponowano rowniez wyposazenie 
okr^tu w najnowsze systemy kierowania 
ogniem: WM-25 dla dzial glownego kali¬ 
bru, LIROD (Lightweight Radar Optro- 
nic Director) dla glownego kalibru oraz 
obrony plot., a takze radar STIR (Sepa¬ 
rated Tracking and Ilumination Radar) 
kierowania kompleksem rakiet przeciw- 
okr^towych. 

Zamiast dotychczasowych, przestarza- 
lych radarow proponowano zamontowa¬ 
nie radaru DA08 wykrywania celow na- 
wodnych oraz LW08 wykrywania celow 
powietrznych, ktorych anteny mialy znaj- 
dowac si§ odpowiednio na fok i grot 
maszcie. Srodki walki radioelektronicz- 


nej mialy obejmowac system pasywny 
MAGE/ESM „RAPIDS” (Radar Passive 
Identification System) oraz aktywne 
srodki przeciwdzialania radioelektro- 
nicznego (ECM) „Scimitar”. Przewidy- 
wano wymianc stacji hydroakustycznej 
CWE-610 na now a PH-34 produkcji fir¬ 
my Signaal. Wystrzeliwanie celow pozo- 
rowanych zapewnic mialy 2 wyrzutnie 
DAGAIE i 1 SAGAIE produkcji francu- 
skiej. 

Wszystkie wymienione wczesniej sys¬ 
temy mialy wspolpracowac z systemem 
kierowania bojowego SEWACO (Sensor 
Weapon Control and Command) w wer- 
sji Foresee, produkcji firmy Signaal, 
znajduj^cym sic w nowym centrum infor- 
macji bojowej (COC - Centro de Opera- 
ciones de Combate). 

Dla zapewnienia wymiany informacji 
kr^zownika z innymi okr^tami i smiglow- 
cami planowano wyposazyc kr^zownik 
w systemy Link Y oraz VESTA (Versatil 
Transponder System), dzi^ki czemu mogl 
on efektywniej wykonywac zadania jed- 
nostki flagowej zespolu. 

Modernizacja silowni sprowadzala sic 
do zmiany paliwa opalaj^cego kotly pa- 
rowe z mazutu na D-2 oraz zwi^kszenia 
mocy elektrowni pokladowych przez za- 

Uj^cie masztu Almirante Grau po moderni- 
zacji oraz instalacji nowych radarow. 

fot. zbiory John Rodriguez Asti 


montowanie dodatkowych 4 wysoko- 
pr^znych agregatow pr^dotworczych. 

W trakcie prac pojawil sic nieoczeki- 
wanie nowy problem, bowiem 28 lipca 
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Stanowisko kierowania pract) gfownych turbin Almirante Grau. 

fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov 


1986 prezydent Peru Alan Garcia posta- 
nowil mocno ograniczyc srodki przezna- 
czone na modernizacji kr^zownika. 
I choc w kohcu dowodztwo marynarki 
wojennej zdolalo uzyskac w kohcu cz§- 
sciowe ich zwi^kszenie, to jednak przy- 
szlo ograniczyc zakres modernizacji 
w stosunku do przyj^tych planow. Trzeba 
bylo zrezygnowac z wyrzutni rakieto- 
wych, nowej stacji hydroakustycznej, 
dzial 40 mm Breda-Bofors, wyrzutni ce- 
low pozorowanych SAGAIE. W tym cza- 
sie zaloga wlasnymi silami przeprowadzi- 
la remont pomieszczen mieszkalnych. 

W dniu 7 sierpnia 1986 dekretem pre- 
zydenta republiki kr^zownik Aguirre pel- 
niqcy w tym czasie funkcji jednostki fla- 
gowej eskadry zostal przemianowany 
na Almirante Grau , zas noszqcy dotych- 
czas t£ nazw§ okr§t stal si§ „Proyecto de 
Modernizacion 01” (PM-01). 

W dniu 23 stycznia 1988 PM-01 rozpo- 
cz^l przejscie do Peru, ktore osi^gn^l 15 
lutego. W tym samym dniu jednostka po- 
wrocila do swej dawnej nazwy. 


Po powrocie Almi¬ 
rante Grau do kraju 
jego modernizacja 
kontynuowana byla 
na miar^ przydzielo- 
nych srodkow finan- 
sowych w stoczni SI- 
MA-Callao. W roku 
1992 (wg innych zro- 
del w 1993) okr§t zo¬ 
stal uzbrojony w 8 
wyrzutni rakiet „Oto- 
mat Mk-2”, w zwiqz- 
ku z czym zostal 
przeklasyfikowany 
z lekkiego kr^zownika na lekki kr^zow- 
nik rakietowy (crusero ligero misilero - 
CLM-81). W roku 1996 zamiast 4 dzio- 
bowych dzial 40 mm zamontowano 2 po- 
dwojnie sprz^zone dziala 40 mm L/70 
Breda-Bofors Compact (zdjyte z wycofa- 
nego niszczyciela Palacios). Uzbrojenie 
plot, zostalo takze wzmocnione przez za- 
instalowanie w SIMA-Callao wyrzutni 
MGP-86 dla rakiet plot, typu „Igla” pro- 
dukcji rosyjskiej. 

W odroznieniu od swego „siostrzane- 
go” okr^tu CH-84 Aguirre nie by! moder- 
nizowany, tym nie mniej jednak jednost¬ 
ka znajdowala si§ w dobrym stanie tech- 
nicznym. W czasie konfliktu granicznego 
z Ekwadorem w roku 1995 krazownik 
uczestniczyl w patrolowaniu i przepro- 
wadzaniu konwojow wzdluz wybrzeza 
Peru. W tym czasie na prosb§ dowodcy 
kr^zownika rozpatrywano mozliwosc za- 
montowania 4 wyrzutni pociskow prze- 
ciwokr^towych MM-38 „Exocet”, zdj§- 
tych ze starego niszczyciela Palacios. 
W roku 1996 holenderska firma Signaal 



Dziobowe dziala kal. 152 mm i 40 mm Breda -Bofors Almirante Grau. 

fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov 


opracowala projekt modernizacji syste- 
mow radioelektronicznych CH-84, w tym 
szczegolnie radaru DA-05. Plany te jed¬ 
nak, podobnie jak i inne nie zostaly zre- 
alizowane. 

W dniu 21 marca 1999 Aguirre zostal 
wycofany ze sluzby i przeznaczony jako 
„zrodlo” cz^sci zamiennych d\a Almiran¬ 
te Grau. Autor artykulu obserwowal 
z powietrza latem 2000 roku krgzownik- 



Prawoburtowa bateria rakiet przeciwokryto- 
wych „Otomat" Mk 2 na Almirante Grau. 

fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov 


-smigiowcowiec osadzony na plazy 
na polnoc od Callao. W literaturze poja- 
wily si§ informacje, ze wiasnie w tym ro¬ 
ku okr§t zostal rozebrany na zlom. 

CLM-81 Almirante Grau nadal pozo- 
stawal w skladzie Marine de Guerra del 
Peru b^dqc najstarszym na swiecie czyn- 
nym krqzownikiem i jedynym okr^tem 
z silnym uzbrojeniem artyleryjskim. 
W calym szeregu zrodel, w tym o tak 
wazkim charakterze jak Jane’s Fighting 
Ships pojawily si§ informacje, ze okr^t 
zostal odstawiony do rezerwy i wykorzy- 
stywany jest w charakterze plywaj^cych 
koszar, itp., jednak nie odpowiadajq one 
prawdzie. Przykladem moze bye fakt 
czynnego udzialu kr^zownika w przepro- 
wadzonych w roku 2002 wspolnych ame- 
rykansko-peruwianskich manewrach 
„SIFOREX 2002”, cwiczeniach „PreU- 
nitas Anfibio Chavin” i „Unitas 45-2004” 
(latem 2004). Tym niemniej jednak pla- 
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G-9W centrum informacji bojowej na Almirante Grau. 

fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov 

Ekrany radarow w centrum informacji bojowej Almirante Grau. 

fot. zbiory Aleksandr Mirofanov 



Podstawowe dane taktyczno-techniczne krqzownikow Almirante Grau i Aguirre 
Pierwotny projekt techniczny (1938) 

Podstawowe wymiary: dtugosc maks. - 185,01 m, szerokosc - 16,99 m, zanurzenie - 5,6 m 
Wypornosc: standardowa - 83501, petna - 96201 

Uklad napgdowy: turbiny parowe o mocy 78 000 KM pracujgce na 3 waty, 6 kottow parowych, prpdkosc - 32 wpzty 

Uzbrojenie: 2 X III, 2 XII - 150 mm, 6 x II - 40 mm, 4 x II - 12,7 mm, 3 x II wt kal. 533 mm, 2 katapulty z 2 wodnosamolotami Fokker C-XIW 

Po wejsciu do stuzby (1953) 

Podstawowe wymiary: dtugosc maks. - 185,70 m (De Zeven Provincien), 187,32 m (De Ruyter), szerokosc -17,25 m, 
zanurzenie - 9,15 m 

Wypornosc: standardowa - 9681 1, petna - 12 0401 

Uzbrojenie: 4 x II - 152,4 mm 1753, 4 x II - 57 mm 1760, 8 x I - 40 mm 1770, wyrzutnie pociskow oswietlajgcych/ pasywnych zaktoceii 
kal. 103 mm, 2 wyrzutnie bomb gt^binowych 

Opancerzenie: burta 76-50 mm, wieze gtownego kalibru 125-50 mm, stanowisko dowodzenia 125-50 mm, poktady 30-20 mm 
Uklad napgdowy: turbiny parowe o tgcznej mocy 85 000 KM, pracujqce na 2 waty, -4 kotty parowe, prpdkosc - 32,2 w§zta, 
zasi^g 2100 Mm/32 w^ztach, 7000 Mm/12 w§ztach 

Wyposazenie elektroniczne i systemy kierowania ogniem: 2 systemy kierowania ogniem dziat kal. 152,4 mm - HSA M25, 

4 systemy kierowania ogniem dziat kal. 57 mm i 40 mm - HSA M 45, radar obserwacji nawodnej - DA 02, 
radar obserwacji powietrznej - LW - 02, radiowysokosciomierz - SGR 104, radar nawigacyjny - ZW-01 

De Zeven Provincien po modernizacji w roku 1964 

Uzbrojenie: 2 x II - 152,4 mm 1753, 3 x II - 57 mm 1760, 4 x I - 40 mm 1770, 1 dwuprowadnicowa wyrzutnia rakiet Jerrier RIM-2” 
Wyposazenie radioelektroniczne i systemy kierowania ogniem: radar obserwacji celow nawodnych - DA 0, radar obserwacji celow po- 
wietrznych - SPS-34, radiowysokosciomierz - SGR 104, system kierowania ogniem dziat kal. 152,4 mm - HSA M25, 3 systemy kierowania 
ogniem dziat kal. 57 mm i 40 mm - HSA M 45, 2 systemy naprowadzania rakiet Jerrier” - SPG-35, radar nawigacyjny - ZW-01 

Aguirre (eks- De Zeven Provincien) po modernizacji w roku 1978 
Wypornosc: standardowa - 10 0071, petna - 12 4461 

Uzbrojenie:zdemontowana wyrzutnia rakiet Jerrier”, zabudowany hangar i poktad lotniczy dla 4 smigtowcow typu „Sea King” lub 5 AB-212 
AS, - pozostate uzbrojenie bez zmian 

Wyposazenie radioelektroniczne i systemy kierowania ogniem: zdemontowane SPG 35, SPG 104 i SPS 34, zamontowane 2 radary nawi- 
gacyjne Decca i system kierowania ogniem NA -10, pozostate wyposazenie bez zmian (pozniej zamontowano optoelektroniczny system kie¬ 
rowania ogniem LIR0D 8) 

Almirante Grau (eks-De Ruyter) wg stanu na rok 2004 
Wypornosc: standardowa - 9681 1, petna - 12 1651 

Uzbrojenie: 4 x II - 152,4 mm 1753 Bofors, 2 x II - 40 mm 1770 Breda-Bofors, 4 x I - 40 mm 1770 Bofors, 8 x II wyrzutni rakiet 
przeciwokr?towych „0tomat Mk 2”, ? x V wyrzutni rakiet plot „lgla”, 2 wyrzutnie bomb gt§binowych Mk VII Mod. 0,1 x X wyrzutni 
celow pozorowanych CSEE SAGAIE, 2 x X wyrzutni celow pozorowanych CSEE DAGAIE 

Wyposazenie radioelektroniczne i systemy kierowania ogniem: radar obserwacji celow nawodnych Signaal DA 08, radar obserwacji celow 
powietrznych Signaal LW - 08, system kierowania ogniem Signaal WM - 25, 2 radary nawigacyjne Decca 1226, system kierowania ogniem 
Signaal STIR - 24, 2 optoelektroniczne systemy kierowania ogniem LIROD 8, -pasywny system zaktoceii elektronicznych MAGE RAPIDS, 
aktywny system przeciwdziatania elektronicznego CME Scimitar, system dowodzenia i informacji bojowej SEWAC0 
Zatoga: 650 ludzi, w tym 48 oficerow 
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Almirante Grau - dlugowieczny krqzownik 


Podstawowe dane uzbrojenia artyleryjskiego krqzownika Almirante Grau 


Charakterystyka/typ 

Bofors TAK 

Bofors TAK 

ofors TAK 

Bofors TAK 

Compact 

152,4 mm L/53 

57 mm L/ 60 

40 mm 1770 

40 mm 1770 

Producent 

Bofors 

Bofors 

Bofors 

Bofors 

Dtugosc lufy, mm 

8056 

3420 

2800 

2800 

Prgdkosc poczgtkowa m/s 

900 

825 

1025 

1025 

Donosnosc m 

25 970 

14 500 

12 600 

12 600 

Putap m 

14 000 

10 300 

4000 

8700 

IVIasa dziata, t (bez amunicji) 

113 

24 

2,8 

5,5 

Zapas amunicji, szt. 

3250 

8600 

16 

728 

IVIasa pocisku, kg 

51 

2,6 

0.96 

0.96 

IVIasa tadunku, kg 

35,15 

3,65 

2,4 

2,4 

Szybkostrzelnosc/lufQ 

strzatow/minut? 

10 

130 

300 

300 

Kqt podniesienia lufy 

-15 +68 

-10 +90 

-3+85 

-13 +85 

Model rok 

1942 

1950 

1948 

1976 


nuje si§ ostateczne wycofanie kr^zowni- 
ka ze sluzby w peruwianskiej marynarce 
wojennej w roku 2008. • 

Tfumaczenie z jezyka rosyjskiego 
Maciej S. Sobaiiski 

Bibfiografia: 

1. John Rodriguez Asti, Buques de la Marina de Gu¬ 
erra del Pent desde 1884: Cruseros, Lima 2000. 

2. Anthony Preston (redaktor), Fighting Ships of the 
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3. A. D. Baker III, Combat Fleets of the Worlds 1995, 
Annapolis 1995. 

4. Keith Faulkner, Jane’s Fighting Ships, Recognition 
Handbook, 1994. 

5. Robert Hutchinson, Jane’s Fighting Ships. Recogni¬ 
tion Handbook, 2002. 

6. IK Hurs (redaktor), Wojenno-morskije sity ino- 
strannych gosudarstw, Moskwa 1988. 

7. WN. Szynkow, Awianiesuszczije korabli i morskaja 
awiacija, Minsk 2003. 

8. JW., Apalkow, Bojewyje korabli mira na rubieze 
XX-XXI wiekow, Czast III, Sankt Petersburg 2001. 


9. „Defensa”, Numero 267/268 Jilio/Agosto 2000. 

10. „Warships. International Fleet Review”, Septem¬ 
ber 2004 

11. „Jane’s Sea and Systems Library”, 03.2001. 
CD-ROM 

12. Internet 

Redakcja serdecznie dzipkuje John Ro¬ 
driguez Asti za przestanie interesujqcych 
fotografiii materiaidw do powyzszego arty- 
kutu. 

Gracias, amigo 




Almirante Grau na fotografii wykonanej w bazie Callao w maju 2004 biezqcego roku. fot. Dariusz Adamczyk 
































Baku w trakcie ostatnich prob odbiorczych 
na Morzu Czarnym w 1987 roku. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 



Ci$zkie krqzowniki lotnicze 
typu Kijew (Projekt 1143) 


SLUZBA OKREjTOW 

Noworossyjsk 

St^pk§ pod budow§ trzeciej jednostki 
serii proj. 1143, ktora otrzymala pierwot- 
nie nazw§ Charkow, zmienion^ nast^pnie 
na Noworossyjsk, polozono w stoczni Czer- 
nomorskij Sudostroitielnyj Zawod w Ni- 
kolajewie na pochylni nr „0” w dniu 30 
wrzesnia 1975 roku, bezposrednio po wo- 
dowaniuM/nsfa;. Jednostka, ktora powsta- 
wala wg zmodyfikowanego projektu proj. 
1143.3 uwzgl^dniaj^cego juz doswiadcze- 
nia wst^pnej eksploatacji prototypowego 
Kijewa otrzymala numer stoczniowy 
„S-103”. 

Podstawowe modyfikacje sprowadzaly 
si^ do powi^kszenia pojemnosci hangaru 
do 24 maszyn, dzi^ki czemu mozliwy byl 
wzrost liczebnosci pokladowej grupy lotni- 
czej do 36 samolotow i smiglowcow. Row- 
noczesnie zlikwidowano niepraktyczne ka- 


dlubowe wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm 
oraz zamierzano zast^pic 2 podwojne wy¬ 
rzutnie rakiet plot, bliskiego zasi^gu „Osa- 
-M” przez 12 pionowych osmiorurowych 
wyrzutni pociskow plot, systemu „Kinzal” 
(SA-N-9) 40 . Cz^sciowa wymiana wyposaze- 
nia elektronicznego i koniecznosc zwi^k- 
szenia liczebnosci zalogi spowodowaly re- 
zygnacj^ z dodatkowych 8 rakietowych po¬ 
ciskow przeciwokr^towych P-500 „Bazalt” 
przeznaczonych do ponownego zaladowa- 
nia wyrzutni 41 . 

Zgodnie z projektem nowy okr^t mial 
zostac wyposazony juz w ponaddzwi^kowe 
samoloty pionowego startu i ladowania 
Jak-41, ktore jednak nie wyszly jeszcze po- 
za stadium prototypow, wobec czego pozo- 
stawiono dotychczasowe maszyny Jak- 
-38M, do dyspozycji ktorych pozostawiono 
jednak na okr^cie zwi^kszony do 18001 za- 
pas paliwa lotniczego. 


Jednostk^ wodowano w dniu 26 grudnia 
1978 roku, jednak w zwi^zku ze wspomnia- 
nymi wczesniej modyfikacjami prace wy- 
konczeniowe przebiegaly bardzo powoli 
i dopiero 14 sierpnia 1982 Noworossyjsk zo- 
stal oficjalnie przej^ty przez marynark^ wo- 
jenn^. Okr^t zgodnie z planem dyslokacji 
przeznaczony byl do sluzby na Dalekim 
Wschodzie w zwi^zku z czym w dniu 24 li- 
stopada 1982 zostal formalnie wcielony 
w sklad Floty Oceanu Spokojnego. Jed¬ 
nostka pozostawala jednak nadal na Morzu 
Czarnym, gdzie w skladzie Floty Czarno- 
morskiej zdawala kolejne zadania, zgrywa- 
la now^ zalogi i przygotowywala si^ 


40. wg Reznik B., Wojenno-morskaja afera - serwis 
intemetowy www.laes.sbor.ru 

41. wg Balakin S. A., Awianoscy mira..., system „Kin- 
zal” nie zostal zamontowany na pokladzie Noworossyj- 
ska i okr^t byl pozbawiony rakietowej obrony plot, bli¬ 
skiego zasi^gu. 
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Ci$zkie krqzowniki lotnicze typu Kijew 



Uj^cie prawej burty Noworossyjska z wrzesnia 1983 roku. fot. zbiory Arthur D. Baker III 


do przerzutu na miejsce stuzby. W dniu 9 
maja 1983 Noworossyjsk uczestniczyl na re- 
dzie Sewastopola w paradzie z okazji Dnia 
Zwycicstwa, by juz 14 maja opuscic osta- 
tecznie wody Morza Czarnego. Okrct wraz 
z eskortuj^cymi niszczycielami Sdierzanyj 
(zmieniony nastcpnie przez Obrazcowyj) 
i Nachodcziwyj wyruszyl do Siewieromor- 
ska trasq przez Ciesniny Tureckie, Morze 
Srodziemne i dalej wokol Europy. Port 
przeznaczenia osi^gnql Noworossyjsk 
w dniu 7 czerwca 1983 roku. Przejscie ra- 
dzieckiego zespolu, ktory uzupelniai 
w marszu paliwo z towarzysz^cych zbiorni- 
kowcow, korzystaj^c z systemu „Struna”, 
wzbudzil spore zainteresowanie flot paiistw 
NATO, ktore caty czas sledzity przebieg rej- 
su. Na Dalekiej Polnocy przeprowadzono 
probne strzelanie rakiet „Bazalt” oraz kon- 
tynuowano szkolenie zaiogi w warunkach 
oceanicznych uczestnicz^c w cwiczeniach 
,,Mistral” i „Okiean-83”. Nie obylo siy 
przy tym bez awarii, bowiem w dniu 26 
wrzesnia 1983 utracono jeden z poklado- 
wych smiglowcow Ka-27, przy czym zginql 
jeden z pilotow. 

W dniu 17 pazdziernika 1983 zespol 
pod dowodztwem wiceadm. Dymowa 
w skladzie Noworossyjsk (d-ca kpt, I rangi 
[kmdr] B. P. Czernych), kr^zownik rakieto- 
wy Nikolajew , fregata rakietowa Porywistyj, 
duzy okrct desantowy Aleksander Nikolajew 
wyszedi z Siewieromorska kierujqc sic 
na wody Dalekiego Wschodu. Zespol od- 
wiedzil Luanda (Angola), Victorie (wyspa 
Sokotra u wybrzezy Afryki - Somali), Ma¬ 
puto (Mozambik) i Madras (Indie). Rejs 
zakonczono 27 lutego 1984 roku po przej- 


sciu 23 285 Mm, a w jego trakcie lotnictwo 
pokladowe przeprowadzilo okolo 600 lo- 
tow. 

Jeszcze w roku 1984 okr^t uczestniczyl 
na manewrach Floty Oceanu Spokojnego 
pod kryptonimem „Golubaja Striela” 
i „Dlinnaja' Osien”0. 

W roku 1985 jednostka w skladzie dowo- 
dzonego przez wiceadm. Dymowa zespolu 
roznorodnych sil uczestniczyla w cwicze¬ 
niach taktyczno-operacyjnych Floty Oce¬ 
anu Spokojnego, ktorych glownym zada- 
niem bylo sprawdzenie mozliwosci prze- 
prowadzenia kombinowanego uderzenia 
z duzego dystansu na bazc U.S. Navy w Pe¬ 
arl Flarbor, a nast^pnie poszukiwanie 
i zwalczanie amerykanskich okr^tow pod- 
wodnych na wodach Morza Filipinskiego. 
Za udzial w cwiczeniach Noworossyjsk 
otrzymal od organizatorow ocen§ „dobry”. 

W roku 1987 dowodzony przez kpt. 
I rangi (kmdr) J.J. Litwinienko okrct prze- 
prowadzil pokazowe strzelanie komplek- 
sem rakiet przeciwokrctowych do celow na- 
wodnych, zas w dniach 12 - 16 maja 1988 
zlozyl oficjaln^ wizytc w polnocnokorean- 
skim (KRL-D) porcie Wonsan 42 . 

W okresie czynnej sluzby jednostki we 
Flocie Oceanu Spokojnego z poktadu No¬ 
worossyjska przeprowadzono ogolem oko¬ 
lo 1900 startow samolotow i 2300 startow 
smiglowcow 43 . 

Brak srodkow finansowych i mozliwosci 
technicznych uniemozliwial systematyczne 
prowadzenie biez^cych remontow, w rezul- 
tacie czego okrct bardzo szybko wypraco- 
wywal resurs pracy urz^dzen poktadowych. 
Wyjscia w morze stawaly sic coraz rzadsze, 


a ostatnie mialo miejsce w roku 1991, 
po czym mlod^ wiekiem, lecz mocno juz 
zuzyt^ i wyeksploatowanq jednostkc odsta- 
wiono do rezerwy stawiaj^c na kotwicy 
w Zatoce Postowaja w poblizu Sowietskoj 
Gawanii. Dalsze losy Noworossyjska prze- 
biegaly bardzo podobnie do blizniaczego 
Minska. W dniu 30 czerwca 1993 okrct 
skreslono ze stanu floty, a 31 sierpnia 1994 
ostatecznie rozformowano jego zalogc. 

W roku 1995 wycofan^, lecz nadal znaj- 
dujqc^ sic w dobrym jak na „zlom” stanie 
technicznym, zakupila w celu zlomowania 
za kwotc 4,314 min USD poludniowokore- 
anska firma Yang Distribution Co, ktora 
w styczniu 1996 przeholowala jq do portu 
Busan. Dalsze losy eks-Noworossyjska nie 
s^ znane, trudno jednoznacznie stwierdzic 
czy okrct zostal zgodnie z zalozeniami po- 
cicty na „zyletki” czy tez znaleziono dla nie- 
go inne bardziej „pokojowe” przezna- 
czenie. 

Baku - Admiral Flota Sowietskogo 
Sojuza Gorszkow - Admiral Gorszkow 

Decyzjc o budowie kolejnego, czwartego 
juz okrctu lotniczego, ktory otrzymal nazwc 
Baku wladze radzieckie podjcly w roku 
1977, z tym jednak, ze ta jednostka miala 
powstac wedlug projektu oznaczonego jako 
proj. 1143.4. Wspomniany projekt mial zo- 
stac w porownaniu z prototypem w bardzo 
powaznym stopniu zmodyfikowany, bo¬ 
wiem od momentu rozpoczccia wstcpnych 
prac projektowych minclo juz bez mala 10 


42. wg Baiakin S. A., Awianoscy mira ... 

43. wg Demidow M. W., Oczierg istoriji... 
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Noworossyjsk w marszu z maksymalnq prydkoscii). Fotografia wykonana z amerykanskiego smigtowca w 1983 roku, w czasie rejsu okrytu do 
Wladywostoku. fot. zbiory Arthur D. Baker III 


lat i niektore z zastosowanych rozwiqzan 
technicznych, a co wazniejsze rowniez mo- 
dele uzbrojenia i wyposazenia po prostu sie 
zestarzaly. Nie od rzeczy jest wspomniec 
rowniez o wykorzystaniu pewnych doswiad- 
czen, jakie przyniosla eksploatacja w row- 
nych warunkach klimatycznych i wczesniej- 
szych jednostek serii. Glownym konstruk- 
torem de facto nowego projektu zostal W 
F. Anikiejew. 

Przy zachowaniu tych samych podstawo- 
wych gabarytow zewn^trznych pewnemu 
zwi^kszeniu ulegla wypornosc standardowa 
okrctu, ktora wynosi (w zaleznosci od zro- 
dla informacji) od 33 000 t do 37 000 t, zas 
wypornosc pelna odpowiednio 43 000 t - 
44 500 t. pewnej zmianie ulegla sylwetka 
jednostki, ktorej blok nadbudowki zostal 
uproszczony, choc jeszcze bardziej wypi§- 
trzony. Cech^ charakterystyczn^ nadbu¬ 
dowki wyraznie odrozniaj^ Baku od po- 
przednich jednostek proj. 1143, byly pla- 
skie, scianowe anteny radarowe ze skano- 
waniem fazowym. 

W projekcie zalozono, ze grupa lotnicza 
okrctu liczyc b^dzie 36 maszyn, w tym 14 
ponaddzwi^kowych samolotow pionowego 
startu i lqdowania Jak-41M, 6 poddzwi^ko- 
wych samolotow Jak-38M, 10 smiglowcow 
Ka-27 w wersji zop oraz 6 Ka-25. Po- 
wierzchnia poktadu lotniczego nie ulegla 
zmianie i byla okreslana na okolo 6200 m 2 , 
w tym okolo 1500 m 2 zajmowane przez sta- 
nowiska startowe i rozruchowe otrzymalo 
po raz pierwszy specjalne pokrycie termo- 
izolacyjne „Onega”, wytrzymujqce tempe¬ 
rature do + 450°C. Cz^sc umozliwiajqca 


start i lqdowanie o wymiarach dlugosc 
195 m i szerokosc 20,7 m byla odchylo- 
na o 4,5° w lewo od osi symetrii okretu. Na- 
tarcie pokladu startowego sciete w lewo 
i pozbawione charakterystycznych dla 
wczesniejszych jednostek serii sponsonow. 
Dla potrzeb zwiekszonej grupy lotniczej 
przewidziano zapas paliwa lotniczego wy- 
nosz^ce 1500 t. 

Transport samolotow i smiglowcow 
z hangaru, ktory mial identyczne wymiary 
jak na Noworossyjsku umozliwialy 2 pod- 
nosniki, dziobowy o udzwigu 30 t i gabary- 
tach 18,9 x 10,0 m oraz rufowy o udzwigu 20 
t i gabarytach 18,9 x 4,8 m. 

Baku podobnie jak wczesniejsze okr^ty 
lotnicze proj. 1143 zachowal identyczny 
uklad napedowy w ktorym zastosowano co 
prawda nowe, bardziej wydajne kotiy typu 
KWG-3, dziyki czemu mozliwe bylo rozwi- 
janie maksymalnej pr^dkosci 30 w^zlow 44 . 

Zapas paliwa wynosz^cy 8900 t pozwalal 
na osi^ganie zasiegu 4050 Mm przy pr^d- 
kosci maksymalnej i odpowiednio 6900 
Mm (a wg Pawlowa nawet 13 500 Mm) 
przy pr^dkosci ekonomicznej 18 w^zlow. 

Zmianie uleglo rowniez uzbrojenie okre- 
tu. Do 12 (6 x II) zwickszono I iczbg wyrzut- 
ni rakietowych pociskow przeciwokreto- 
wych P-500 „Bazalt”, z tym jednak, ze nie- 
mozliwe bylo ich ponowne przeladowanie 
na morzu. 

Obronc przeciwlotniczq jednostki za- 
pewnialy 4 zespoly 6 osmiorurowych wy- 
rzutni kompleksu „Kinzal”, ktore zastqpily 
przestarzale juz wyrzutnie pociskow 
„Sztorm” i „Osa-M”. Dwa zespoly kom¬ 


pleksu „Kinzal” znajdowaly sie w dziobo- 
wej cz^sci okretu, jedna bezposrednio 
za nadbudowk^ na prawej burcie, a ostatni 
na lewej burcie przy pokladzie startowym. 
Zapas pociskow SA-N-9 na pokladzie wy¬ 
nosi 192 sztuki. 

Wymieniono takze czesciowo uzbrojenie 
artyleryjskie, montuj^c w przed nadbudow- 
kq 2 pojedyncze uniwersalne dziala kal. 
100 mm L/70 AK-100. Donosnosc tych 
dzial wynosila 21,5 km, pulap 8,0 km, 
a szybkostrzelnosc teoretyczna do 60 strza- 
low na minute. Zapas amunicji kal. 100 mm 
wynosi! 1200 sztuk. Do kierowania ogniem 
dzial AK-100 sluiy radar „Kite Screech”, 
zamontowany przed nadbudowkq. Obrone 
bezposredni^, w tym takze przeciwko prze- 
ciwokretowym pociskom rakietowym, za- 
pewnialo nadal 8 szesciolufowych (tzw. ro- 
tacyjnych) dzial plot. kal. 30 mm L/65 
AK-630M, z tym jednak, ze zapas amunicji 
kal. 30 mm zwiekszono do 48 000 sztuk. 

Zmiany objely rowniez uzbrojenie 
do zwalczania okretow podwodnych. Zli- 
kwidowano wyrzutnie rakietotorped „Wi- 
chr”, zas RBU-6000 zasttjpiono 2 nowymi 
dziesieciorurowymi miotaezami rakieto¬ 
wych bomb glebinowych RBU-12000 syste- 
mu „Udaw-l” o zasiegu do 12 000 m, z za- 
pasem 120 pociskow. 

Baku zostal wyposazony w wielofunkcyj- 
ny kompleks radiolokacyjny „Mars-Passat” 
z plaskimi, scianowymi antenami radarow 
ze skanowaniem fazowym; zamontowany- 
mi na nadbudowce. Do kierowania i napro- 


44. wg Demidow M. W., Oczierg istoriji... 
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wadzania lotnictwa poktadowego sluzq sys- 
temy „Rezistor-K4”, „Tur” oraz „Gazon”. 
Ogniem rakietowych pociskow przeciwo- 
kr^towych systemu „Bazalt” kieruje radar 
„Argon-K” („Trap Door-C”), a systemu 
„Kinzal” 4 radary „Cross Sword”. Jednost- 
k§ wyposazono takze w kompleks nawiga- 
cyjny „Buran” oraz sonar „Polinon” 
w oplywce dziobowej. 

Wed tug niepotwierdzonych informacji 
Baku mial otrzymac system opancerzenia 
ochronnego zabezpieczaj^cy komory amu- 
nicyjne oraz inne zyciowo wazne osrodki 
okr^tu przed skutkami ataku rakietowego. 
Grubosc tego opancerzenia ma dochodzic 
miejscami nawet do 140 mm, a jego i^cz- 
na masa wynosic az 17001 45 . 

Liczebnosc zalogi jednostki proj. 1143.4 
wynosi ogolem 1600 marynarzy i oficerow, 
zas bez pokladowej grupy lotniczej 1200 
ludzi. 

St^pk^ pod budow^ nowej jednostki, na- 
zwanej Baku polozono w dniu 26 grudnia 
1978 roku 46 w stoczni Czernomorskij Sudo- 
stroitielnyj Zawod w Nikolajewie. Okryt 
otrzymal numer stoczniowy „S-14”, a z ra- 
mienia marynarki wojennej nadzor nad je¬ 
go budow^ obj^l kpt. I rangi (kmdr) A. A. 
Borisow. Jednostk^ wodowano w dniu 31 
marca 1982 roku, po czym przystqpiono 
do prac wykonczeniowych, ktore przebie- 
galy bardzo opieszale, nawet jak na radziec- 


kie warunki. Dose, ze do stoczniowych prob 
na uwi^zi przyst^piono dopiero w czerwcu 
1986, a proby morskie rozpocz^to 9 stycz- 
nia 1987 roku. W takeie prob okr^t po raz 
pierwszy odbyi w okresie od 23 pazdzierni- 
ka do 11 grudnia 1987 probny rejs na Mo- 
rzu Czarnym. 

Juz w roku 1984 w Siewieromorsku przy- 
st^piono do procesu formowania w oparciu 
o personel Floty Polnocnej, zalogi nowego 
okr^tu lotniczego, ktory mial pelnic siuzb^ 
w skladzie tej floty. Do lutego 1985 zdolano 
obsadzic wszystkie okr^towe stanowiska 
oficerskie i miezmanskie, a takze cz§sc ma- 
rynarskich przeznaczonych dla starszyeh 
roeznikow kontyngentu. Pierwsi czlonko- 
wie zalogi pojawili si§ w stoczni w Nikolaje¬ 
wie w lutym 1986, zas proces formowania 
ukonezono do dnia 1 wrzesnia 1986, 
po czym w dniu 23 wrzesnia tego roku okr^t 
zostal w pelni obsadzony 47 . 

Po kilkuTTiiesiecznych probach stocznio¬ 
wych w czerwcu 1987 przyszla pora na pro¬ 
by panstwowe. W czasie prob stoczniowych 
i panstwowych Baku przeszedl na wodach 
Morza Czarnego 16 496 Mm, wykonuj^c 18 
strzelan rakietowych oraz 40 artyleryj- 
skich 48 . Protokol przyj^cia okr^tu przez 
marynark^ wojenn^ zostal podpisany 11 
grudnia 1987, a 20 grudnia na maszt po raz 
pierwszy oficjalnie podniesiono bander^. 
W dniu 30 grudnia 1987 Baku zostal for- 


malnie wl^czony w sklad Floty Polnocnej 
ZSRR. 

W pierwszej polowie roku 1988 okr^t, 
ktorym dowodzil kpt I rangi (kmdr) Wiktor 
F. Liakin, pozostawal na Morzu Czarnym, 
gdzie zaliczal zadania kursowe by 7 czerw- 
ca 1988 opuscic Sewastopol i rozpocz^c 6- 
miesi^ezny dozor bojowy na Morzu Srod- 
ziemnym. Na pokladzie okr^tu znajdowala 
si^ grupa lotnicza dysponuj^ca 12 samolo- 
tami Jak-38M (planowany Jak-41 pozosta¬ 
wal nadal jedynie w sferze prob), 16 smi- 
glowcami Ka-27PL oraz 4 Ka-25DC i Ka- 
-25PS. W dniu 10 czerwca na pokladzie wy- 
buchl niegrozny pozar, ktory zdolano szyb- 
ko zlikwidowac bez strat. W trakeie dozoru 
Baku wraz z jednostkami eskorty ze skladu 
5 OPESK wiceadm. W. G. Jegorowa krazyl 
po wodach wschodniej i srodkowej cz^sci 
Morza Srodziemnego wykonuj^c zadania 
bojowe i szkoleniowe, mi^dzy innymi prze- 
prowadzil 10 strzelan rakietowych i 15 arty- 
leryjskich. Lotnictwo pokladowe w toku 
prowadzonych lotow utracilo 2 maszyny - 
12 lipca samolot Jak-38U, a 11 sierpnia 


45. wg Balakin S. A., Awianoscy mira..., natomiast 
Biereznoj S. S. i Pawiow A. S. okreslaj^ pr^dkosc mak- 
symaln^ na 32 w^zly. 

46. wg Batakin S. A., ?y 4 wianoscy mira... 

47. Biereznoj S. S. i Pawiow A S., okreslaj^ termin 
polozenia st^pki jako 17 lutego 1978 r. 

48. wg Liakin W. F., TAKR „Baku”... 


Baku wychodzi na proby stoezniowe z Nikotajewa w grudniu 1986 roku. Z prawej strony widoczna jest rufa kr^zownika smigtowcowego 
Leningrad. Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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Baku przygotowuje siy w Sewastopolu do przebazowania w sklad Floty Polnocnej, przelom lat 1987/88. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


smigiowiec Ka-27PL. W obu przypadkach 
zdolano uratowac zalogi maszyn. Baku od- 
wiedzil syryjskie porty Latakia (mi^dzy 22 
a 29 sierpnia) oraz Tartus (mi^dzy 1 a 21 li- 
stopada). W czasie zakonczonego w dniu 
29 listopada 1988 dozoru jednostka prze- 
szla 13 834 Mm. Na okr^cie zostaly zamon- 
towane 12 doswiadczalnych oraz 4 prototy- 
powe systemy uzbrojenia i wyposazenia, co 
odbilo si§ negatywnie licznymi awariami 
w trakcie eksploatacji w czasie pierwszego 
dozoru. Po zakonczeniu dozoru jednostka 
wraz z eskortuj^cym niszczycielem Otlicznyj 
tras^ wokol Europy dotaria do bazy w Sie- 
wieromorsku, ktory osi^gn^la 17 grudnia 
1988 roku 49 . 

W roku 1989 znajduj^ca si§ w skladzie 
170 Brygady Okrytow ZOP jednostka pel- 
nila intensywn^ siuzb§ na wodach Dalekiej 
Polnocy. W dniach 8-23 sierpnia Baku byl 
przedmiotem inspekcji przeprowadzonej 
przez Glownq Inspekcji Ministerstwa 
Obrony ZSRR na czele z gen. I. A. Soroki- 
nem, ktora wystawiia okr^towi ocen§ „do- 
bry”. W calym roku 1989 jednostka prze- 
szla 13 267 Mm, trzykrotnie oslaniala cwi- 
czenia desantu morskiego i wykonala 10 
strzelan artyleryjskich oraz 4 rakietowe, 
w tym 2 pociskami przeciwokr^towymi. Sa- 
moloty Jak-38M wykonaly z pokladu okr§- 
tu 171 startow, a smiglowce Ka-27 dalsze 
1142 starty 50 . 

W dniu 4 stycznia 1990 roku rozkazem 
Ministra Obrony ZSRR nazwa okrctu zo- 
stala zmieniona na Admiral Flota Sowiet- 
skogo Sojuza Gorszkow, a potocznieMdm/- 
ral Gorszkow, dla upami^tnienia zmarlego 
w 1988 Siergieja G. Gorszkowa, ktory do- 


wodzil marynarka wojenna ZSRR w latach 
1956 - 1985 przyczyniaj^c si§ do jej roz- 
woju. 

W caiym roku 1990 jednostka przeszla 

4 243 Mm, oslaniala cwiczenia desantu 
morskiego i wykonala 6 strzelan artyleryj¬ 
skich oraz 2 rakietowe, w tym 1 pociskami 
przeciwokr^towymi. Samoloty Jak-38M 
startowaly z pokladu 47 razy, a smiglowce 
Ka-25 i Ka-27 dalsze 1211 razy 51 . 

Juz w roku 1990 na pokladzie Admirata 
Goiszkowa rozpocz^to dlugo oczekiwane 
proby z nowym ponaddzwi^kowym samo- 
lotem pionowego startu i lqdowania Jak- 
-141. Maszyna po raz pierwszy l^dowaia 
na okr^cie w dniu 26 wrzesnia 1991, ale juz 

5 pazdziernika w wyniku awarii zostal znisz- 
czony samolot o numerze „3”, pilotowany 
przez lotnika-oblatywacza W. A. Jakimowa, 
co stalo si§ przyczyn^, a raczej jedynie na- 
der wygodnym pretekstem do wstrzymania 
z przyczyn finansowych dalszych prac 
nad Jak-141, ktory zdaniem wielu specjali- 
stow z dziedziny lotnictwa byl wielce obie- 
cujqcy, o parametrach techniczno-taktycz- 
nych zupelnie nieporownywalnych z pozo- 
stajqcymi w eksploatacji Jak-38M. 

W dniu 14 marca 1991 roku Admiral 
Goiszkow I sekretarz KC Rosyjskiej Partii 
Komunistycznej I. K. Polozkow wraz z do- 
wodca Floty Polnocnej adm. PN. Gromo- 
wem. Z dniem 1 pazdziernika dokona- 
na zostala reorganizacja sil nawodnych Flo¬ 
ty Polnocnej, w wyniku czego jednostka tra- 
fila do skladu 44 Dywizji Okr^tow ZOP 52 . 
Rok 1991 charakteryzowal siy juz mniejsza 
intensywnosci^ siuzby. Pokonano zaledwie 
1375 Mm, przeprowadzono 4 strzelania ar- 


tyleryjskie i 1 rakietowe, a smiglowce Ka-27 
startowaly 417 razy. 

W dniu 3 lutego 1992 Admiral Gorszkow 
skierowany zostal na remont w stoczni 
SRZ-35 w miejscowosci Rosta kolo Mur- 
manska, gdzie pozostawal az do 5 wrzesnia 
1994 roku. W mi^dzyczasie w dniu 7 lutego 
1994 na pokladzie jednostki doszlo do po- 
waznej awarii rurociqgu parowego, w wyni¬ 
ku ktorej zgin^lo 6 ludzi. Okr^t postawiono 
na dok plywajqcy „PD-50” i w dniu 5 wrze¬ 
snia 1994 odholowano do Roslakowa. 
W koncu grudnia 1994 jednostka powroci- 
la do SRZ-35, gdzie kontynuowano prace 
remontowe. W dniu 7 maja 1995 jednostk^ 
wyholowano na kotwicowisko na redzie 
Murmanska (stanowisko nr 7), gdzie wraz 
z innymi okr^tami wzi^la udzial w morskiej 
paradzie z okazji 50-lecia Dnia Zwyci^stwa. 

W latach 1996 i 1997 Admiral Gorszkow 
pozostawal w stoczni SRZ-35, choc prak- 
tycznie na jego pokladzie nie prowadzono 
juz zadnych prac. Tymczasem losy jednostki 
wazyly si§ zupelnie gdzie indziej, bowiem 
od roku 1994 zainteresowanie okr^tem lot- 
niczym przejawiala marynarka wojenna In- 
dii. Rezultatem tego zainteresowania bylo 
podj^cie rozmow z Rosja na temat ewentu- 
alnej mozliwosci odsprzedazy okrctu. 
W dniu 24 stycznia 1998 roku delegacja ma- 
rynarki wojennej Indii na czele z z-cq do- 
wodcy floty goscila na pokladzie Admirala 
Gorszkowa by zapoznac si§ blizej z przed¬ 
miotem zakupu. Wst^pne porozumienie 


49. wg LiakinW. F, TAKR„Baku”... 

50. wg LiakinW. F., TAKR „Baku”... 

51. wg Liakin W. F., TAKR „Baku”... 

52. wg Liakin W. F., TAKR „Baku ”... 
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Baku rowniez na Morzu Srodziemnym w czerwcu 1988 roku, lecz tym razem sfotografowany przez Amerykanow.fot. zbiory Arthur D. Baker III 


w sprawie zakupu strony parafowaly w dniu 
21 grudnia 1998 roku 53 , a na jego podstawie 
w lipcu 1999 okr^t zostal przeholowany 
do Siewierodwihska, gdzie w stoczni „Siew- 
maszprijatije” rozpocz^to prace zwiqzane 
z przebudowq jednostki wg projektu Boiysa 
Szmielowa na „klasyczny” lotniskowiec 
z ci^glym poktadem lotniczym. W zwiqzku 
z tym zdemontowano uzbrojenie ofensywne 
w postaci dziobowych wyrzutni rakiet prze- 
ciwokr^towych. W ramach przebudowy ma 
powstac ci^gly poktad lotniczy o dlugosci 
280 m ze skocznia startow^ (tzw. „trampoli- 
na”) o k^cie natarcia 14,3° na dziobie, 
umozliwiaj^c^ start konwencjonalnych ma- 
szyn pokladowych bez koniecznosci uzycia 
katapulty. Powi^kszony ma zostac takze 
hangar do wymiarow 130 m dlugosci, 23 m 
szerokosci oraz 6,6 m wysokosci. Zgodnie 
z wst^pnymi ustaleniami pokladowa grupa 
lotnicza ma liczyc 34 maszyny, w tym 21 po- 
naddzwi^kowych mysliwcow Mig-29K oraz 
13 smiglowcow Ka-28 i Ka-31 54 , choc istnie- 
je rowniez wersja mowiqca o 8 Migach-29K, 
8 „Sea Harrier” Mk 51 oraz smiglowcach 55 . 

Projekt przewiduje pozostawienie uzbro- 
jenia obronnego okr^tu w postaci 4 zespo- 
low 6 osmioprowadnicowych pionowych 
wyrzutni rakietowych pociskow plot, syste- 
mu „Kinzal”, 2 pojedynczych dzial kal. 
100 mm L/70 Ak-100 oraz 8 szesciolufo- 
wych (tzw. „rotacyjnych”) dzial plot. kal. 
30 mm L/65 AK-630M, a takze 1 wyrzutni 
rakiet pop RPK-5 systemu „Liwen”. 

Zaloga lotniskowca po przebudowie ma 
i^cznie z 430 osobow^ grup^ lotniczy liczyc 
2042 ludzi, w tym 384 oficerow. 

W ramach modernizacji jednostka otrzy- 
ma 3 aerofiszynery oraz optyczny system lq- 
dowania LAK, a takze nowe wyposazenie 
elektroniczne i sprzyt kjczosci. 

Szacunkowy koszt modernizacji samego 
okr^tu ma wynies okolo 734 min USD, zas 


zakup samolotow Mig-29K oraz smiglow¬ 
cow Ka-31 „Helix” dalszych 823 min 
USD 56 . Choc sam zakup okrctu nie zostal 
jeszcze formalnie sfinalizowany, to jednak 
prace przy przebudowie Admimla Gorszko- 
wa, ktorego nowa hinduska nazwa nie jest 
jeszcze znana, juz trwaj^, zas wejscie jed- 
nostki do sluzby pod bander^ Indii przewi¬ 
duje si§ na przelom lat 2005/2006 57 . 

Proba oceny 

Jednostki proj. 1143 trudno jest dzis oce- 
nic w sposob jednoznaczny, zwlaszcza, ze 
brak ich odpowiednikow w innych flotach, 
choc z drugiej strony jak wszystkie kon- 
strukcje hybrydowe posiadaly one liczne 
wady. Podstawowym chyba mankamentem 
juz u zarania dziejow tych okr^tow bylo 
tworzenie konstrukcji pod nie do konca 
sprawdzony w praktyce model samolotu, 
ktorego rzeczywiste parametry taktyczno- 
-techniczne okazaty si§ wi^cej niz slabe, co 
w rezultacie powaznie wazylo na dalszych 
losach ich „nosicieli”. Nie do konca byla ja- 
sna rowniez sama koncepcja wykorzystania 
okr^tow, ktore nie dysponowaly w przeci- 
wienstwie do „klasycznych” lotniskowcow 
dostatecznym potencjalem pokladowych 
mysliwcow by ochraniac zgrupowanie 
w skladzie ktorych operowaly przed ataka- 
mi lotnictwa przeciwnika. Co najwyzej mo- 
gty probowac eliminowac samoloty rozpo- 
znawcze i ZOP dalekiego zasicgu, czemu 
jednak nie sprzyjal niewielki promien dzia- 
lania Jak-38 i Jak-38M. Z kolei jako nosi- 
ciele smiglowcow do zwalczania okr^tow 
podwodnych byly zbyt duze, a co zatem 
idzie za kosztowne w eksploatacji. 

Wyposazenie jednostek proj. 1143 
w uzbrojenie ofensywne w postaci wyrzutni 
rakietowych pociskow przeciwokr^towych 
P-500 „Bazalt” dodatkowo jeszcze kompli- 
kowalo spraw^, bowiem w zalozeniach 


okr^ty mogly takze samodzielnie wykony- 
wac dzialania przeciwko zgrupowaniom sil 
przeciwnika. 

Okr^ty proj. 1143 charakteryzowal rela- 
tywnie krotki jak na radzieckie warunki 
okres czynnej sluzby, najdluzej bo 19 lat po- 
zostawal w niej Kijew. Zawazy\y na tym 
przede wszystkim wzgl^dy natury organiza- 
cyjno-technicznej, wynikaj^ce z permanent- 
nego braku srodkow finansowych na biez^- 
c^ eksploatacji i remonty. 

Burzliwemu rozwojowi ilosciowemu i ja- 
kosciowemu radzieckiej marynarki wojen- 
nej pod kierownictwem adm. Gorszkowa 
nie towarzyszyla niestety odpowiednia roz- 
budowa zaplecza remontowego i infra- 
struktury bazowo-portowej. Skutki tego od- 
czuly wyraznie okrity lotnicze typu Kijew, 
ktore zarowno na Dalekiej Polnocy jak 
i wodach Pacyfiku nie dysponowaly wlasci- 
w^ baz^ portow^ i remontow^. W rezulta¬ 
cie wiikszosc czasu jednostki sp^dzaly 
na redzie, a dla zabezpieczenia normalnego 
funkcjonowania ich urz^dzen niezbidnym 
bylo stale utrzymywanie pod parq 2 kotlow. 
Co wiccej w warunkach zlej pogody, 
a w obu wspomnianych akwenach taka si^- 
gala nawet do 80% czasu, wymagana byla 
praca az 4 kotlow by w sytuacji ekstremal- 
nej moc w kazdej chwih uruchomic silow- 
nii. Taki stan rzeczy powodowal, ze pracu- 
jqce w duzej mierze na „jalowym biegu” 
urzqdzenia bardzo szybko wypracowywaty 
swoj resurs i to mimo, ze okrity nie wycho- 


53. wg Szczedroiosiew W. W., Istorija sozdanija... 

54. wg Baiakin S. A .,Awianoscy mira... miato to miej- 
sce dopiero w pazdziemiku 2000 r. w czasie wizyty pre- 
zydenta W. Putina w Indiach. 

55. wg Baiakin S. A.,Awianoscy mira... 

56. wg Sobanski M., Marynarka wojenna Indii cz. I, 
„Okr£tyWojenne” nr 4/2003 (60) za Combat Fleet of the 
World 2002 - 2003 pod red. A. D. Baker III, Annapolis 
2002. 

57. wg Combat Fleet of... 
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dziiy zbyt czgsto w morze. Brak mozliwosci 
remontowych na miejscu, a funduszy 
na przerzut do Nikotajewa zadecydowal 
w duzej mierze o przedwczesnym wycofa- 
niu ze sluzby jednostek Minsk i Nikolajew. 
Relatywnie diuga sluzba Kijewa wynikala 
z przyjgtej praktyki wyprawiania okrgtu 
na dozor bojowy w okresie zimowym (listo- 
pad - maj) na ciepie Morze Srodziemne, 
dzigki czemu udalo sig choc czgsciowo 
uniknqc problemow z zimowaniem na Da- 
lekiej Poinocy. Tu na pierwszym miejscu 
wspomniec nalezy kwestig niedostatecznej 
termoizolacji i ogrzewania pomieszczeh 
okrgtowych, co prowadziio do kondenso- 
wania sig pary wodnej, ktora miaia destruk- 
cyjny wpiyw na stan urz^dzen elektronicz- 
nych oraz pokladowej sieci elektro-energe- 
tycznej. 

Wstrzymanie prac nad prototypami Jak- 
-41 i Jak-141 przy rownoczesnym wycofaniu 
po roku 1992 samolotow Jak-38M pozba- 
wilojednostkiproj. 1143 ich podstawowego 
waloru, jakim byly mysliwsko-szturmowe 
maszyny pionowego startu i l^dowania, 
a tym samym podwazylo cel i sens dalszego 
utrzymywania w sluzbie tych nader kosz- 
townych w eksploatacji okrgtow. Nie 
od rzeczy jest wspomniec w tym miejscu, ze 
rozpad Zwiqzku Radzieckiego tylko spotg- 
gowal problemy finansowe panstwa rosyj- 
skiego i w rezultacie zaci^zyl nad losem 
okrgtow typu Kijew, ktore wbrew nadzie- 
jom ich projektantow nie byly nawet „er- 
satz” lotniskowcami. 


Zastanawiaj^ce jest rowniez zakonczenie 
losow okrgtow lotniczych, ktore dziwnym 
zrzqdzeniem losu trafily do stoczni zlomo- 
wych na Dalekim Wschodzie, gdzie jednak 
nie poszly na „zyletki”, lecz znalazly sig 
w rgkach Chinczykow. Trudno uznac to 
za przypadek, tym bardziej, ze daleko- 
wschodni kolos w ostatnim czasie nie szczg- 
dzi sil i srodkow na rozbudowg swego po- 
tencjalu morskiego. Wycofane ze sluzby 
jednostki lotnicze, podobnie jak zakupiony 
na Ukrainie nieukonczony Wariag stanowiq 
przeciez wymarzony porownawczy material 
konstrukcyjny przy prowadzeniu wlasnych 
prac projektowych nad lotniskowcem. 
Trudno tez s^dzic by wszystko to dzialo sig 
bez wiedzy i milcz^cej zgody Rosji. • 
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gtowce Ka-32. fot. zbiory Arthur D. Baker III 









Hartmut Ehlers (Niemcy) 


Patrolowiec P 30 enerdowskiego typu Kondor I - 22.06.2001 
roku. fot. (wszystkie) Hartmut Ehlers 


Malta stala si§ siedzib^ Rycerzy Maltanskich, a moze precyzyj- 
niej Zakonu Rycerzy Swi^tego Jana od czasu, gdy w roku 1530 wy- 
sp^ podarowal im cesarz Karol V, po tym jak rycerze wczesniej 
zmuszeni zostali przez Turkow do opuszczenia Rodos. W latach na- 
st^pnych Turcy parli jednak dalej na zachod i w roku 1565 oblegli 
Malt§. Rycerze zdolali jednak odrzucic przewazaj^ce sily Turkow. 
Rycerze Swi^tego Jana obsadzali takze szereg okr^tow, ktore wal- 
czyly z Turkami i muzulmanskimi piratami. W roku 1798 Rycerze 
zostali usuni^ci z Malty przez Napoleona, ktory probowal kontro- 
lowac wysp^ do 1800, gdy z pomocq mieszkancow zdobyli jq Brytyj- 
czycy. Na mocy Traktatu Paryskiego z roku 1814 Malta przeszla 
ostatecznie pod panowanie brytyjskie i otrzymala status kolonii ko- 
ronnej. Wyspa stala si§ bardzo wazn^ brytyjsk^ fortec^ na Morzu 
Srodziemnym, ktorej znaczenie wzroslo jeszcze po uruchomieniu 
w listopadzie 1869 szlaku handlowego przez Kanal Sueski. Od tej 
pory Malta odgrywala istotne tak handlowe jak i militarne znacze¬ 
nie dla Imperium Brytyjskiego, czego najdobitniej dowiodla w la¬ 
tach I i II wojny swiatowej. 

W roku 1947 Wielka Brytania przyznala szerok^ autonomy tej 
kolonii koronnej. W dniu 21 wrzesnia 1964 Malta stala si§ niepod- 
leglym panstwem w ramach Brytyjskiej Wspolnoty Narodow, zas 
w 1974 oglosila si§ republik^. Stolicq pahstwa jest Valetta, lez^ca 
na bardzo malowniczym, w^skim polwyspie otoczonym od zachodu 
przez Marsamxett Harbour i slynnym z lat wojny Grand Harbour 
od wschodu. Choc panstwo nigdy nie bylo czlonkiem NATO, bry¬ 
tyjskiej podporz^dkowane NATO oddzialy kontynuowaly korzysta- 
nie z roznego rodzaju obiektow wojskowych znajdujqcych si§ 
na wyspie po uzyskaniu przez Malt^ niepodleglosci. Porozumienie 
w sprawie Baz zostalo co prawda w roku 1972 przedluzone na ko- 
lejne 7 lat, jednak po tym terminie nie bylo juz odnowione 1 . 

Bezpieczenstwo Malty, ktorej ludnosc si^ga okolo 400 000 
mieszkancow, a dlugosc linii brzegowej wynosi 140 km, opiera si§ 
na wlasnych silach obronnych oraz dwoch porozumieniach z Wio- 
chami i Libi^, podpisanymi odpowiednio w 1980 i 1984 roku, w kto- 
rych oba wspomniane pahstwa wzajemnie gwarantuj^ neutralnosc 


Malty. Maltanskie sily obronne utworzono w poznych latach sie- 
demdziesi^tych, krotko po tym jak rzqd Partii Pracy na ktorego cze- 
le stanql Dom Mintoff, obj^l wladz§. Od tej pory wladze scisle prze- 
strzegaly zasad neutralnosci, czego widocznym przykladem bylo za- 
kupywanie sprz^tu wojskowego w roznych krajach. Porozumienie 
z Lib4 zostalo cz^sciowo anulowane w 1988, po zwyci^stwie w wy- 
borach Partii Konserwatywnej. 

Zarowno lotnictwo wojskowe jak i dywizjon morski stanow4 
cz^sc sil zbrojnych okreslanych jako „Sily Zbrojne Malty” (AFM). 
Liczebnosc calkowicie ochotniczych AFM wynosi 1780 ludzi + 700 
czionkow „Dejma” (paramilitarna milicja) oraz 1200 funkcjonariu- 
szy policji. Pod wojskow^ komend^ znajduje si§ rowniez straz po- 
zarna oraz kontrolerzy ruchu lotniczego. AFM zorganizowane sa 
w 3 pulkach. Dywizjon Morski wchodzi w sklad 2-go Pulku AFM, 
ktory jest jednostk^ kombinowanq, obejmujqcq rowniez Dywizjon 
Lotniczy i Bateri^ Obrony Plot. Dywizjon Morski liczy 200 maryna- 
rzy i oficerow (2003), zas jego baza miesci si§ w Hay Wharf we Flo- 
riana w Valetta po stronie Marsamxett Harbour. 

Pocz^tkowo, we wczesnych latach siedemdziesi^tych „Dywizjon 
Morski 2-go Pulku AFM” opieral si§ na roznych malych jednost- 
kach pozyskanych z roznych panstw - takich jak Wielka Brytania, 
Niemcy Stany Zjednoczone i Libia. Dywizjon Morski korzystal ze 
wzgl^dow ekonomicznych z jednostek uiywanych az do 2002 roku, 
gdy pozyskano ze Stanow Zjednoczonych. Pierwszymi jednostkami 
„floty” Malty byly 2 otrzymane w 1971 eks-amerykanskie «PCF» ty¬ 
pu Swift. Te pierwsze jednostki do dnia dzisiejszego znajduje si§ 
w dobrym stanie technicznym i nadal cechuj^ si§ najwyzszymi moz- 
liwosciami operacyjnymi. 

W 1979 i 1982 dla zwi^kszenia potencjalu bojowego dywizjonu 
pozyskano po 2 uzywane jednostki z Libii i Jugoslawii. Okr^ty 
otrzymane w 1979 z Libii 2 zast^pily 2 starsze i slabsze eks-niemiec- 


1. ostatnim brytyjskim okr^tem, ktory opuscil Malt$ po wygasni^ciu porozumienia 
w sprawie korzystania z bazy, byl niszczyciel rakietowy London, ktory wyszedl 01 kwiet- 

nia 1979 oddaj^c salut 21 wystrzaiow artyleryjskich. 
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kie motorowki celne dostarczone w pocz^tku 1972. Dwa duze pa- 
trolowce otrzymane w 1982 z Jugoslawii odzwierciedlaly scisle wi§- 
zi mi^dzy obu panstwami, nosz^c nazwy ich prezydentow. Te jed- 
nostki byly juz prawdziwymi okr^tami, a nie jedynie przybrzeznymi 
patrolowcami. Mialy duze biale numery taktyczne, bez litery „C” 2 3 , 
byly jedynymi, ktore nosily nazwy oraz posiadaly stale zalogi 4 . Je- 
dyna jednostka desantowa - US LCVP zostal przekazany przez 
Stany Zjednoczone w pocz^tku 1987. 

Jednostki pozyskane po roku 1979, byly uwazane za nalez^ce 
do drugiej generacji. 

C 23, jeden z «PCF» typu Swift, padl w dniu 7 wrzesnia 1984 ro¬ 
ku ofiarq wypadku w czasie wyladunku amunicji i skonfiskowanych 
nielegalnych fajerwerkow. Zgin^lo 5 czionkow zalogi i powaznie 
uszkodzona zostala dziobowa cz^sc kadluba. Zniszczona cz§sc 
dziobowa zostala zastqpiona przez now^ sekcj^ kadluba. Dla upa- 
mi^tnienia smierci marynarzy w bazie wzniesiono skromny pomnik. 

Kolejny ruch w kierunku wymiany starszych jednostek uczynio- 
no w roku 1989 nabywaj^c 2 kabinowe motorowki typu Barberis 
o dlugosci 9,5 m, co pozwolilo na wycofanie ostatniej zachowanej 
eks-niemieckiej motorowki celnej oraz jednego z 2 libijskich patro¬ 
lowcow otrzymanych w 1979. W pocz^tku roku 1991 Stany Zjedno¬ 
czone przekazaly 2 jednostki nalezqce wczesniej do NOAA (Natio¬ 
nal Oceanic and Atmospheric Administration), dzi^ki czemu moz- 
liwe bylo wycofanie libijskich patrolowcow celnych otrzymanych 
w 1974. 

Nast^pny krok w kierunku modernizacji „floty” uczyniono 
w 1992, pozyskuj^c 7, calkiem nowoczesnych jednostek. Do tego 
momentu poza pochodzacymi z 1971 dwoma «PCF» typu Swift, 
Malta posiadala w czynnej sluzbie jedynie 3 wczesniejsze, wi^ksze 
patrolowce, ktore jednak z uwagi na koszty remontu, staly si§ nie- 
ekonomiczne. 4 male patrolowce nabyte w latach 1989 i 1991 
z uwagi na swoj^ wielkosc nie mogly bye uzywane poza zamkni^ty- 
mi wodami. W tej sytuacji niezb^dne bylo pozyskanie jednostek 
trzeciej generacji. We wrzesniu 1988 rz^d wyspy zatwierdzil plan 
przetargu na 3-4 nowe patrolowce. 

Z uwagi na ograniezone srodki finansowe nie zamowiono jednak 
zadnego nowego okr^tu, jednak nieoczekiwanie pojawila si§ nowa 
szansa pozyskania jednostek zwigzana ze zjednoczeniem w paz- 
dzierniku 1990 obu panstw niemieckich. Wowczas to okazalo si£, ze 
Niemcy dysponuj^ pewnq liczb^ zb^dnych w nowej sytuacji eks- 
-enerdowskich okr^tow. Pocz^tkowo z uwagi na ich wysok^ pr^d- 
kosc zamierzano uzyskac 2 rozbrojone kutry rakietowe typu Taran- 
tul, ostateeznie jednak zadowolono siy 2 eks-tralowcami typu Kon¬ 
dor I oraz 2 przybrzeznymi patrolowcami typu GB-23 ( Bremse ). 
Wczesniej okryty te pelnily sluzby w enerdowskiej Brygadzie Okry- 
tow Pogranicznych (Grenzbrigade Kiiste, GBK) pod kontrola 
Volksmarine, zas po pol^czeniu panstw niemieckich trafily do Nie- 

Patrolowiec C 23 amerykahskiego typu Swift Mk II - lipiec 1983 roku. 



mieckiej Federalnej Strazy Granicznej (Bundesgrenzschutz See, 
BGS-See). Szkolenie maltanskiego personelu odbylo siy w gtownej 
bazie Strazy Granicznej w Neustadt, po czym jednostki zostaly roz¬ 
brojone i wyremontowane w stoezni Kroger w Rendsburg. Okryty 
przybyly na Malty w sierpniu 1992, przy czym typu Koudor I dotar- 
ly tarn o wlasnych silach 5 , zas typu GB-23 zostaly dostarczone 
na pokladzie statku transportowego 6 . 

Jednostki typu GB-23 zostaly natychmiast uzbrojone w pojedyn- 
czy km kal. 12,7 mm, natomiast typu Kondor I dla ktorych przewi- 
dziano uzbrojenie w postaci radzieckiego, poczwornie sprzyzonego 
wkm-u kal. 14,5 mm ZPU-4, doczekaly siy go dopiero w roku 1994. 
Planowano rowniez wyposazyc patrolowce typu Kondor I w poklad 
startowy dla lekkiego smiglowca. Pozostale 3 uzyskane w 1992 ro¬ 
ku jednostki byly drewnianymi, przybrzeznymi patrolowcami o wy- 
pornosci 19 t otrzymanymi z Wloch, gdzie wczesniej pelnily sluzby 
w „Guardia di Finanza” podleglej Ministerstwu Finansow. 

W roku 1993, po wycofaniu 3 zachowanych jeszcze starych eks- 
-jugoslowianskich i libijskich patrolowcow, Dywizjon Morski, skla- 
dal siy z 14 ponizszyeh jednostek 7 : 

• 2 duze patrolowce eks-enerdowskie typu Kondor I 

• 2 przybrzezne patrolowce eks-enerdowskie typu GB-23 

• 2 przybrzezne patrolowce eks-amerykanskie typu U.S. NOAA 

• 3 przybrzezne patrolowce eks-wloskie typu G.L. 313 

• jednostka desantowa eks-amerykanski U.S. LCVP 

• 2 motorowki kabinowe 

Rownoczesnie polowie 1992 zmieniono znaki taktyczne okry- 
tow, w ktorych litera „P” zastqpiia dotychczasow^ „C” 8 . Zmiana ta 
byla podobno rezultatem propozycji zalog, ktore uwazaly, ze „C” 
(jak „cruiser” w rozumieniu krqzenia patrolowca) bylo nie dose 
morskie i nie odpowiadalo wyglqdowi nowo pozyskanych jedno¬ 
stek! Inna propozyeja by nadac nowym okrytom nazwy ich srednio- 
wiecznych maltanskich odpowiednikow, zostala odrzucona przez 
Naczelne Dowodztwo AFM, bye moze aby zapobiec probie tworze- 
nia zaczqtkow marynarki wojennej jako samodzielnego rodzaju sil 
zbrojnych. Musimy pamiytac, ze AFM wprowadzilo wspolny dla 
calych maltanskich sil zbrojnych zwykle szaro zielone mundury, 
a czlonkowie Dywizjonu Morskiego uzywaj^ normalnych armij- 
nych stopni wojskowych zamiast typowych rang uzywanych w mary- 
narce wojennej. 

Trzeba zaznaezye, ze do roku 1996 zadna z 12 wycofanych 
od chwili utworzenia Dywizjonu Morskiego ze sluzby jednostek nie 
zostala sprzedana bezposrednio na zlom. 4 zostaly sprzedane jako 
jachty 9 , a pozostale trafily do lokalnych prywatnych wiascicieli bqdz 
stoezni. 


2. rozne roezniki floty wspominaj^ trzeci^ jednostk? libijsk^ C 30 eks- Farwa, ktory 
miat zostac otrzymany w 1979 wraz z C 28 (II) eks - Arrakib i C 29 (II) eks - Akrama. 
C 30 mial zaton^c w roku 1981 w Msida creek. Funkcjonariusze Dywizjonu Morskie¬ 
go powiedzieli mnie, ze taka jednostka nigdy nie istniala. Informacja zawarta w rocz- 
nikach floty wynika zapewne z opaeznego zrozumienia notatek miejscowej prasy. Po- 
dobnie jednostki o nazwach Aphrodite i Kiklan nigdy nie wyst?powaly w Dywizjonie 
Morskim. 

3. maltanskie numery taktyczne 38 i 39 wynikaly ze zwyczajnego opuszczenia cyfry 
„1” na dawnych jugoslowianskich numerach taktycznych, st^d tez brakuje kolejnej nu- 
meraeji okr?tow. 

4. wszystkie inne jednostki wychodzily i nadal wychodz^ w morze obsadzone zalo- 
g^, mozliw^ do \skompletowania w danym momencie. 

5. jednostki pokonaly Kanal Kilonski 3 sierpnia 1992, a kolejne postoje wypadly 
w St. Malo Vigo i Cartagena, polow? zatog przeprowadzaj^cych okrcty stanowili funk¬ 
cjonariusze niemieckiej BGS. 

6. przez przypadek w marcu 1993 na Malcie znalazl si? jeszcze jeden eks-enerdow- 
ski okr?t. Byl to dawny zbiomikowiec C 661 Riems z 6 Flotylli, ktorego portem macie- 
rzystym po zmianie nazwy na Xmun stala si? Valetta. Jednostka bazowala w Sa Maison 
Wharf okolo 200 m od bazy Hay Wharf. 

7. pomalowane na kolor czerwony jednostki do likwidacji zanieczyszczen korzysta- 
j^ce okazjonalnie z bazy Hay Wharf nalez^ do zmihtaryzowanej maltanskiej strazy po- 
zamej. 

8. ostatnia zachowana libijska jednostka celna C 28 (eks - Arrakib) przez kilka ostat- 

nich miesi?cy sluzby nosila juz numer taktyezny P 28. Eks- jugoslowianskie patrolow¬ 
ce President Tito i Ganni Bonnici (eks-Dom Mintoff) zachowaly swoje oryginalne nume¬ 
ry taktyczne na kadlubach. 
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Jednostki ptywajqce Dywizjonu Morskiego 2 putku AFM poczqwszy od roku 1971 


Nr 

Typ 

Nazwa 

Poprzednia nazwa 

Data wejscia 

Uwagi 





do sluzby 


1 

RAF RSL 1600 

C20. 

- 

1974 

d 1991,1992 Szkola Morska Malta 

2 

lokalny typ maltariski 

C21 

Fladida Tal-Maghdija 

14.05.1973 

d 1974, pozniej Marsaxlokk Company, 
nastgpnie zlomowany 

3 

RAF RSL 1300 

C21 (II). 

~ 

1974 

d 1981, pozniej jednostka rybacka 
w Marsaxlokk 

4 

USN Swift Mk IIPCF 

C 23 -P 23 

50 NS 6823 

19.01.1971 

nadal w stuzbie od 05.04.1971 

5 

USN Swift Mk IIPCF 

C 24-P 24 

50 NS 6824 

19.01.1971 

nadal w stuzbie od 05.04.1971 

6 

libijska jednostka celna 

C25 

Arraid 

16.01.1974 

d 1990, pozniej Sun Island Cruises, 
bez zmiany nazwy do 04.1993, 
nastgpnie Princess Elisabeth, 
poza stuzbq Od 05.2002 

7 

libijska jednostka celna 

C 26 

Tariq 

16.01.1974 

d 1991, pozniej Sun Island Cruises, 
bez zmiany nazwy do 04.1993 

8 

niemiecka jednostka celna 

C27 

Brunsbuttel 

17.01.1972 

d 1989, zatonqt 1992 Ta’Xbiex w 
w wyniku eksplozji, zgingt wtasciciel 

9 

niemiecka jednostka celna 

C28 

Geier 

17.01.1972 

d 1979, pozniej Captain Morgan 

Cruises, zmiana nazwy na Sea Hawk 

10 

niemiecka jednostka celna 

C 29 

Kondor 

17.01.1972 

d 1979 przeniesiony do Civil 

Engineering Dept jako PWD-1, 
pozniej Sun Island Cruises, bez zmiany 
nazwy do 04.1993, nastgpnie Kondor 

11 

RAF RTTLMk 2 

C 68 

HMAFV2768 

1974 

d 1988, przejgta Stocznia Bezzina 
w Marsa 

12 

RAF RTTLMk 2 

C71 

HMAFV 2771 

1974 

d 1988, przejgta Stocznia Bezzina 
w Marsa 

13 

motorowka kabinowa 

C 22 

Pepo 

1981 

jednostka skonfiskowana, d 1991, 
w rgkach lokalnego prywatnego 
wtasciciela 

14 

libijska jednostka celna 

C 28 (II) - P 28 

Arrakib 

28.02.1979 

d 12.1992, sprzedaz 04.1993 Hay 

Wharf 

15 

libijska jednostka celna 

C 29 (II) 

Akrama 

28.02.1979 

d 1989, w rgkach Stoczni Bezzina 
w Marsa, opuscit Valetta 07.04.1997 
do Aliaga w Turcji na zlomowanie 
przy burcie greckiego holownika 

Ebverest 

16 

jugostowianski Typ 131 

President Tito 

Cer (138) 

31.03.1982 

d 02.1993, na sprzedaz Hay Wharf 
04.1993, przybyl do Aliaga, Turcja na 
ztomowanie 24.02.1997 

17 

jugostowianski Typ 131 

Dom Mintoff 

Durmitor (139) 

31.03.1982 

zmiana nazwy Ganni Bonnici, 
d 02. 1993, na sprzedaz Hay Wharf 
04.1993, utracony na morzu w lutym 
1997 w czasie holowania do Aliaga, 
Turcja na ztomowanie 

18 

USN LCVP Mk 7 

LI -LC1 

36 VP 6564 

01.1987 

remont w Hay Wharf 04.1993, 
w ztym stanie technicznym 01.1999. 
po ponownym remoncie w 2000 
powrot do stuzby jako LC 1 

19 

motorowka kabinowa 

C 27 (II) -P 27. 

- 

1989 

04.1993 w rezerwie oczekiwat 


typ Barberis 




remontu, d 1998 

20 

motorowka kabinowa 

C 29 (II )-P29. 

- 

1989 

04.1993 w rezerwie oczekiwat 


typ Barberiss 




remontu, d 1997 

21 

motorowka typ 

C 25 (II) - P 25 

USCGS 1255 

11.02.1991 

remont Stocznia Bezzina 04.1993 


U.S. NOAA 




w 19998 przechowywana na Igdzie. 
w 01.1999 pozostata nienaprawiona 
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Jednostki ptywajqce Dywizjonu Morskiego 2 putku AFM poczqwszy od roku 1971 c.d. 


Nr 

Typ 

Nazwa 

Poprzednia nazwa 

Data wejscia 
do stuzby 

Uwagi 

22 

motorowka typ 

U.S. NOAA 

C 26 (II) -P26 

USCGS 1257 

11.02.1991 

d 1999, sprzedana 2000, uzywana 
jako todz rybacka 

23 

GDR Kondor 1 

Proj. 89.1 

P30 

Ueckermunde 
(GS 01 eks G 411) 

07.1992 

jednostka 89.104 projekt 89. 1 
w stuzbie 

24 

GDR Kondor 1 

Proj. 89.1 

P31 

Pasewalk 
(GS 05 eks G 423) 

07.1992 

jednostka 89.108 projekt 89.1 
w stuzbie 

25 

GDR GB-23 

Proj. 1589 

P32 

GS 20 eks G 733 eks G 33 

07.1992 

jednostka 1589.06 projekt 1589 
w stuzbie 

26 

GDR GB-23 

Proj. 1589 

P33 

GS 22 eks G 722 eks G 22 

07.1992 

jednostka 1589.13 projekt 1589 
w stuzbie 

27 

wtoska jednostka celna 
typ G. L. 313 

P34 

G L. 324 

09.06.1992 

d 1997 

28 

wtoska jednostka celna 
typ G. L. 313 

P36 

G.L. 326 

09.06.1992 

d 1997 

29 

wtoska jednostka celna 
typ G. L. 313 

P37 

G.L. 316 

09.06.1992 

04.1997 remont w Hay Wharf 
d 1997, sprzedany na miejscu 

30 

GDR Kondor 1 

Proj. 89.1 

P29 

Boltenhagen (BG 31 eks 

GS 09 eks G 443) 

24.07.1997 

jednostka 89.118, projekt 89.1 
w stuzbie 

31 

Supervittoria 800 SAR 

Melita 1 

- 

05.1999 

w stuzbie 

32 

Supervittoria 800 SAR 

Melita l\ 

- 

05.1999 

w stuzbie 

33 

USCG Marine 

P51 

WPB 87351 

15.11.2002 

przybyt do Marsamxett Harbour 


Protector 25.10.2002 w stuzbie 

UWAGI: 

1. W wykazie z pocz^tku lat siedemdziesiqtych brak C 22, jednostka ta byta przewidziana dla Dywizjonu Morskiego, ostatecznie trafita jednak 
do stuzby celnej. 

2. Wykaz z poczqtku lat siedemdziesiqtych zawierat takze 2 holowniki przybrzezne. Jednostki te zostaty sprzedane po 6 miesigcach, bez 
wprowadzenia ich do stuzby. Brak materiatow fotograficznych ktory przedstawiatby wspomniane holowniki. 

3 W zrodtach nie natrafiono na oryginalne numery dawnych motorowek RAF - C 20 i C 21 (II) litera d - oznacza wycofanie ze stuzby. 


W roku 1997 uzyskano z Niemiec trzeci okrgt typu Kondor I, kto¬ 
ry uzbrojono w 1999. W tym samym roku otrzymano dwie jednost¬ 
ki poszukiwawczo-ratownicze z Maltese Civil Protection Depart¬ 
ment, a w 2002 nowy amerykanski patrolowiec typu Marine Pro¬ 
tector. 

W roku 2003 Dywizjon Morski skladal si§ z 11 nast^puj^cych 
jednostek: 

• 3 duze patrolowce eks-enerdowskie typu Kondor I 

• 1 patrolowiec eks-USCG typu Marine Protector 

• 2 patrolowce przybrzezne eks-enerdowskie typu GB-23 


Patrolowiec P 33 enerdowskiego typu GB-23 - 22.04.1993 roku. 



• 2 patrolowce przybrzezne eks-amerykanskie typu U.S. Swift 

• 1 jednostka desantowa eks-amerykanska U.S. LCVP 

• 2 jednostki poszukiwawczo-ratownicze 

Malta nie przejyla drugiej jednostki typu Marine Protector , 
w zamian za to zamowita w roku 2004 we wloskiej stoczni Fin- 
cantieri patrolowiec typu Saetta. Finansowanie budowy tej jed¬ 
nostki stanowi cz^sc porozumienia o pomocy ekonomicznej, fi- 
nansowej i technicznej zwartej mi^dzy Valetta i Rzymem w roku 
2003. 

„Dywizjon Morski 2-go pulku AFM” po ponad 30 latach 
od chwili utworzenia stanowi w pelni profesjonalny element mal- 
tanskich sil obrony. Dywizjon nadal cierpi na brak odpowiedniej 
liczby personelu oraz funduszy na nowe okr^ty. Brak personelu 
oznaczal przykladowo, ze w roku 1993 2 jednostki typu Kon¬ 
dor I dysponowaly tylko jedn^ wyszkolon^ zalog^, a pozostale 
w ogole nie posiadaly stalych zalog. Taki stan powodowal, ze Dywi¬ 
zjon Morski mogt wysylac w morze przez 7 dni w tygodniu jedynie 
po 2 jednostki, podczas gdy pozostale zajmowaly si§ szkoleniem 
b^dz przechodzily remonty. 


9. wi^kszosc jednostek wycieczkowych ptywaj^cych po wodach Malty to dawne 
okr^ty wojenne, glownie pochodzenia brytyjskiego. Przykladowo nalez^ca do Sun Is¬ 
land Cruises - Lady Davinia, to dawny brytyjski tralowiec redowy Downham (M 2622) 
Inny nalez^cy do Captain Morgan Cruises - Kiloran to dawny kuter typu Fairmaile D, 
Small World I (eks Kiloran z drewnianym kadlubem, podobno kanadyjskiego pocho¬ 
dzenia) czy Ambra (dawny brytyjski kuter torpedowy typu MTB/MGB) Byl takze jesz- 
cze Sayonara z Sun Island Cruises, dawna brytyjska motorowka RASC o drewnianym 
kadlubie przypominaj^cym kuter torpedowy typu MTB. 
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne jednostek plywajqcych 

Dywizjonu Morskiego AFM 

Wypornosc - pelna w tonach metrycznych (1000 kg), standardowa (std) w tonach dlugich (1016 kg) 

Moc silowni w kW (Itjczna), a zasiyg w Mm 



Patrolowiec C 20 po wycofaniu ze sluzby - 15.04.1993 roku. 


C 20 

Wypornosc: 13 t 
Wymiary: 13,1 x 4,0 x 1,2 m 

Napyd: 2 silniki wysokoprczne Rolls-Royce C 6,142 kW, 2 sruby 
Prfdkosc: 16 wezlow 
Zaloga: 4 ludzi 
Uzbrojenie: brak 

Kadlub drewniany, poszycie diagonalne 

C 21 

Wypornosc: 201 
Wymiary: 16,5 x 4,2 x? m 
Uzbrojenie: brak 

Dawna motorowka celna zbudowana 1969/1970 w Malta Drydoks. 

C 21 (II) 

Wypornosc: 291 
Wymiary: 19,2 x 4,9 x 1,5 m 

Napyd: 2 silniki wysokoprczne Rolls-Royce C6,142 kW, 2 sruby 
Piydkosc: 13 wezlow 
Zaloga: 5 ludzi 
Uzbrojenie: brak 

Kadlub drewniany. Budowany w takich stoczniach jak Groves & 
Gutteridge, Robertsons (Dunoon) oraz Dorset Yacht Co. (Poole) 

C 23, C 24 

Wypornosc: 23 t 
Wymiary: 15,6 x 4,1 x 1,2 m 

Nap^d: 2 silniki wysokoprczne GM 12V-71N, 507 kW (wg innych 
zrodel 716 kW), 2 sruby 
Prydkosc: 25 wezlow 
Zaloga: 6-8 ludzi 

Uzbrojenie: pierwotne - 3 x 12,7 mm (1 x II i 1 x I), 1x81 mm moz- 
dzierz (sprzezony z pojedynczym wkm 12,7 mm), nastepnie ograni- 
czone do 1 x 12,7 mm 

Zbudowane Sewart Seacraft Ltd. Berwick La., USA w grudniu 
1968. 17 styeznia 1971 wydzierzawione na okres 5 lat. 



Patrolowiec C 27 (eks-zachodnioniemiecki Brunsbuttel). 


C 25, C 26 

Wypornosc: 1021 

Wymiary: 35,0 (31,4) x 4,9 x 1,5 m 

Napyd: 2 silniki wysokoprczne Mercedes Benz MB 820B 1344 kW 
(chwilowa), 1175 kW (stala) 

Prcdkosc: 21 wezlow 
Zasifg: 1400 Mm przy 12 wczlach 
Zaloga: 12 ludzi 
Uzbrojenie: 2 x 12,7 mm 

Zbudowane stoeznia Mosir w Trogirze (Jugoslawia) 1963 rok. 

C 27 

Wypornosc: 1071 

Wymiary: 31,7 (29,7) x 5,18 x 1,6 m 

Napyd: 2 silniki wysokoprczne MWM TRM 134S, 2 sruby 

Predkosc: 16 wezlow 

Zaloga: 9 ludzi 

Uzbrojenie: 1 x 12,7 mm 

Zbudowany stoeznia Th. Buschmann w Hamburgu 1953 rok 

C 28 

Wypornosc: 1171 
Wymiary: 28 x 5,5 x? m 
Uzbrojenie: 1 km 



Patrolowiec C 29 (eks-zachodnioniemiecki Kondor) - 1980 rok. 
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C 29 

Wypornosc: 1021 
Wymiary: 27,6 x 5,26 x? 

Uzbrojenie: 1 km 

Zbudowane stocznia Liirssen w Bremen-Vegesack 1952 rok. 

C 68, C 71 

Wypornosc: 35 t 
Wymiary: 20,7 x 5,8 x 1,3 m 

Naped: 2 silniki benzynowe Rolls-Royce Sea Griffon, 2 sruby 
Predkosc: 30 wcztow 
Zatoga: 9 ludzi 
Uzbrojenie: brak 

Kadlub drewniany. Budowany przez takie brytyjskie stocznie jak 
Vospers, Saunders-Roe i Groves & Gutteridge 

C 28 (II), C 29 (II) 

Wypornosc: 1021 
Wymiary: 30,5 x 6,4 x 1,7 m 

Naped: 3 silniki wysokoprezne Rolls-Royce DV8TM, 1300 kW, 3 
sruby 

Predkosc: 18 wcztow 

Zasieg: 1800 Mm przy 14 wezlach 

Uzbrojenie: 1 x 20 mm Oerlikon 

Zbudowane przez Vosper Thornycroft w Woolston (Wielka Bryta- 
nia), wodowane 15 listopada 1966 

President Tito, Dom Mintoff 

Wypornosc: 1221 

Wymiary: 32,0 (28,0) x 5,5 x 1,8 (2,5 ze srubami) m 

Naped: 2 silniki wysokoprezne Mercedes Benz MB 820B, 1344 kW 

(chwilowa), 1175 kW (stala) 

Predkosc: 20 wcztow 
Zatoga: 18 - 20 ludzi 

Uzbrojenie: 6 x 20 mm Hispano-Suiza (3 x II) 

Zbudowane w stoczni Mosir w Trogirze (Jugoslawia) w latach 1965 
-1968. 


L I 

Wypornosc: 14 t 

Wymiary: 11,0 x 3,2 x 0,3 (dziob), 1,08 (rufa) m 
Naped: silnik wysokopr^zny Gray Marine 64HN9,168 kW (chwilo¬ 
wa), 123 kW (stala) 

Predkosc: 9 wcztow 
Zasieg: 110 Mm przy 9 wpztach 
Zatoga: 2-4 ludzi 



Patrolowiec Dom Mintoff jugostowianskiego Typu 131 - 21.08.1987 
rok. 


Uzbrojenie: brak 

Zbudowany w Gulfstream Co. USA w 1965 roku. Ladownosc - 39 
ludzi, w tym zatoga lub 4 t ladunku 

C 25 (II) C 26 (II) 

Wypornosc: 36 t 
Wymiary: 18,0 x 4,6 x 1,2 m 

Naped: 2 silniki wysokoprezne GM 12V-71,507 kW (wg innych zro- 
det 716 kW) 

Predkosc: 20 wcztow 
Zasieg: 300 Mm przy 15 wezlach 
Zatoga: 7 ludzi 
Uzbrojenie: 2 km-y 

Zbudowane przez Equitable Equipment Corp., Nowy Orlean (Lu- 
izjana), USA jako motorowki do obslugi pol naftowych. Nastepnie 
uzywane przez NOAA jako jednostki badawcze. W czasie normal- 
nej stuzby bez uzbrojenia. 

P 29, P 30, P 31 

Wypornosc: 3271 (339 std) 

Wymiary: 51,91 x 7,12 x 2,2 (maks 2,4) m 

Nap^d: 2 radzieckie silniki wysokoprezne 40DM, 3236 kW (chwilo¬ 
wa), 2942 kW (stala), 2 sruby 
Predkosc: 20 weztow 
Zasieg: 1900 Mm przy 13 wezlach 

Zatoga: pierwotnie 24 ludzi (NRD), obecnie 16 ludzi (AFM) 
Uzbrojenie: poczqtkowo 2 x 12,7 mm, obecnie 4 x 14,5 mm (1 x IV - 
ZPU-4) 

Zbudowane stocznia Peenewrft w Wolgast (NRD obecnie Niem- 
cy), P 29 wszedt do sluzby 19 wrzesnia 1970, P 30 01 lipca 1969, a P 
31 18 pazdziernika 1969. 

P 32, P 33 

Wypornosc: 44 t (38 std) 

Wymiary: 23,1 x 4,7 x 1,1 (1,37) m 

Naped: 2 silniki wysokoprezne 6 VD18/15HA (produkcji NRD), 
730 kW, 2 sruby 

Predkosc: 17 weztow (ograniczona do 14 wezlow) 

Zasieg: 300 Mm przy 12 wezlach 
Zatoga: 6 ludzi 
Uzbrojenie: 1 x 12,7 mm 

Zbudowane w stoczni VEB Yachtwerft Berlin (NRD obecnie 
Niemcy), P 32 wszedl do sluzby 27 listopada 1971, a P 33 17 marca 
1972. 



Patrolowiec President Tito - 15.04.1993 rok. 
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Patrolowiec P 34 (eks-G.L 324) wtoskiego typu G.L. 313 - 22.04.1993 
roku. 


P 34, P 36, P 37 

Wypornosc: 20 t 
Wymiary: 15,5 x 4,9 x 1,1 m 

Napyd: 2 silniki wysokopryznc FIAT SRM828, 649 kW (stala), 2 
sruby 

Prydkosc: ponizej 20 wcztow 
Zaloga: 7 ludzi 
Uzbrojenie: 1 km 

P 34 i P 36 zbudowane przez stocznii; Picchiotti (Viareggio), P 37 
przez Baglietto (Varezze) w latach 1957 - 1959. 

P 51 

Wypornosc: 911 
Wymiary: 26,5 x 5,8 x 1,7 m 

Napyd: 2 silniki wysokoprcznc MTU 8V396 TE94, 2240 kW (chwi- 


lowa), 1970 kW (stala), 2 sruby 
Predkosc: 25 wcztow 
Zasifg: 800 Mm przy 8 w^zlach 
Zaloga: 10 ludzi 
Uzbrojenie: 1 x 12,7 mm 

Kadlub stalowy zbudowana przez stocznic Bollinger SY w Lock- 
port (La) USA, nadbudowka z tworzyw sztucznych zbudowa¬ 
na przez Halmatic. Na rufie rampa dla lodzi pokladowej (polsztyw- 
nej) o diugosci 5,5 m. Zrealizowana jako cz§sc amerykanskiej po- 
mocy o wartosci 13 min USD, zamowiona 30 lipca 2001. 

Melita I, Melita II 

Wypornosc: 13,5/12,5 t 
Wymiary: 11,85 x 4,10/4,90 x 0,80 m 

Napyd: 2 silniki wysokoprezne Cummins 6 CTA 8.3 M2 Diamond, 
618 kW, 2 pcdniki wodno odrzutowe KaMeWa FF310 
Predkosc: 32 wezly, (16 wcztow stala) 

Zasieg: 160 Mm przy 32 wcztach 
Zaloga: 3 ludzi 
Uzbrojenie: brak 

Zbudowane w 1998 przez stocznic Vittoria SY dla Civil Protection 
Department of Malta do celow poszukiwawczych i ratowniczych. 
Nadal pozostaj^ wlasnosci^ wspomnianego Departamentu, jednak 
sij eksploatowane przez Dywizjon Morski. • 

Tlumaczenie z jfzyka angielskiego Maciej S. Sobanski 

Bibliografia: 

1. Prywatne badania i rozmowy, dokumenty Dywizjonu Morskiego. 

2. Kolejne edycje Jane’s Fighting Ships oraz Combat Fleet of the World. 

3. Boats of United States Navy („Navships” 250-452, july 1960). 




SUPLEMENT 
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irytyjskie niszczyciele 

twp «42» 


rakietowe 

cz?sc II 



Stuzba okr^tow 

Niszczyciele rakietowe typ «42», ktore 
sukcesywnie wchodzily do sluzby w okresie 
mi^dzy rokiem 1975 a 1979 (1 seria), 1980 
a 1982 (2 seria) i 1982 a 1985 (3 seria) zna- 
lazly si^ w skladzie 3 Dywizjonu (okr^ty 
Batch 1) oraz 5 Dywizjonu (ok re tv Batch 2 
i 3) Niszczycieli bazuj^cych w Portsmouth. 

W czasie swej dotychczasowej sluzby 
okr^ty tego typu mialy okazj^ uezestniezye 
w kilku konfliktach zbrojnych na skal§ po- 
nad lokaln^, z ktorych zwlaszcza pierwszy 
o Falklandy w roku 1982 okazal na nowych 
wowczas okr^taw prawdziwie ogniow^ 
prob^. 

W toku operaeji zmierzaj^cej do odzy- 
skania opanowanych przez Argentyn^ Fal¬ 
klandow w skladzie brytyjskiego zespolu 
317.8 Combined Task Force dowodzonego 
przez kontradm. J. F. „Sandy” Woodwarda 
skierowanego w kwietniu 1982 roku 
do dzialan na Poludniowym Atlantyku zna- 
lazlo si^ 5 niszczycieli rakietowych typ «42», 
a mianowicie: D 108 Cardiff (kmdr MGT 
Harris), D 118 Coventry (kmdr David Hart- 
-Dyke), D 89 Exeter (kmdr HM Balfour), D 
88 Glasgow (kmdr AP Hoddinott) oraz D 
80 Sheffield (kmdr JFT Salt) 17 . W sytuacji 
braku w brytyjskim lotnictwie pokladowym 
samolotu dozoru radiolokacyjnego i wcze- 
snego wykrywania, czemu trudno si§ dzi- 
wic, bowiem w tym czasie Wielka Brytania 
nie dysponowala juz w zasadzie zadnym 
klasycznym lotniskowcem, o ile nie liezye 


R 12 Hemes, tez juz przystosowanego 
do obslugi „Sea Harrierow”, pozwalaj^cym 
na bazowanie maszyn tego typu, niszczycie- 
lom rakietowym typ «42» wyznaczono 
funkcje jednostek dozoru radiolokacyjnego 
wysuni^tych 20 Mm przed zespol sil glow- 
nych Royal Navy 18 o tym, ze zadanie tego 
rodzaju nie nalezaio do latwych i bezpiecz- 
nych mogl dobitnie swiadezye przyklad 
z przed niemal 40 lat, gdy w czasie operaeji 
U.S. Navy pod Okinawa, znajdujqce si^ 
w dozorze radiolokacyjnym niszczyciele, 
poniosly ci^zkie straty w wyniku dzialania 
japonskiego lotnictwa. Nie inaezej stalo si§ 
takze w czasie wojny o Falklandy. 

Jako pierwszy z dzialaniami argentyn- 
skiego lotnictwa zetknql si§ w dniu 4 maja 
1982 roku D 80 Sheffield, gdy wraz z D 118 
Coventry prowadzil dozor radiolokacyjny 
na zachod od Falklandow. Argentynczycy 
dysponujqcy wg niepotwierdzonych danych 
informaejami radzieckiego zwiadu ko- 
smieznego o ruchach zespolu Royal Navy 
„uzyczonymi” przez ZSRR, wczesnym ran- 
kiem 4 maja 1982 wyslali z lotniska Rio 
Grande na Ziemi Ognistej samolot rozpo- 
znawezy Lockeed SP-2N „Neptune” o nu- 
merze taktyeznym „2P112” w rejon na za¬ 
chod od Falklandow. O godz. 07.08. maszy- 
na wykryla w odleglosci 90 Mm dwa duze 
cele, z ktorych jeden okazal si§ pozniej bye 
niszczycielem rakietowym Sheffield 19 . 
Do przeprowadzenia ataku na brytyjskie 
jednostki z tego samego lotniska wystarto- 


wala o godz. 09.40 eskadra 3 morskich sa- 
molotow uderzeniowych Dassault-Breguet 
„Super Etendard”, kazdy uzbrojony 
w 1 kierowany rakietowy pocisk przeciwo- 
kr^towy MM 39 „Exocet” 20 Argentynska 
eskadra, dowodzona przez kmdr ppor. Au¬ 
gusta Bedacarratz, ktara uzupelniala 
po drodze paliwo w locie, odpalila 2 pociski 
z odleglosci okolo 37 km od celu. W tym 
czasie staeja wczesnego ostrzegania (typ 
965 AKE-2) zamontowana na poktadzie 
niszczyciela D 80 nie pracowala, natomiast 
na s^siedniej jednostce dozoru radioloka¬ 
cyjnego D 118 byla niesprawna, co spowo- 
dowalo, ze rakiety „Exocet” zostaly prak- 
tyeznie wykryte dopiero wzrokowo, gdy 
znajdowaly si§ w bezposrednim sqsiedztwie 
celu uniemozliwiaj^cym podj^cie skutecz- 
nego przeciwdzialania. Tym niemniej na- 
prowadzana na fregat§ F 101 Yarmouth ra- 
kieta zostala unieszkodliwiona przez srodki 
walki radioelektronicznej tej jednostki. 
Tymczasem Sheffield zostal okolo godz. 
11.00 w punkeie o wspolrz^dnych 52°75’S 
i 57°25W trafiony rakiety w prawq burt^ 
na srodokryciu w rejonie komina, okolo 


17. wg serwisu intemetowego www.warshipsl.com 

18. wg Kubiak K., Wojna falklandzka 1982, Gdansk 
2002. 

19. wg Wizu Szeffild - argentinskije „ Trekerry” i „Nep- 
tuny”na wojnie pod red. Aleksiejew S., Iwanow S., „Flo- 
tomaster” nr 4/2002. 

20. rakieta przeciwokr^towa „Exocet” MM 39 - dl. 
4,7 m, rozp. 1,0 m, sred. 0,35 m, masa 655 kg, w tym glo- 
wica bojowa 165 kg, pr^dkosc 0,9 Ma, zasi^g 50-70 km. 
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2 - 2,5 m powyzej linii wodnej. „Exocet”, 
ktorego glowica bojowa nie zadzialaia, 
zniszczyl centrum przeciwawaryjne okr^tu, 
a resztki rozlanego paliwa rakietowego wy- 
wotaty pozar. Pozar rozprzestrzenil sic mo- 
mentalnie na cal^ nadbudowk§, czemu 
sprzyjalo zarowno zastosowanie w czasie 
budowy „oszcz§dnosciowych” ale latwopal- 
nych i toksycznych materialow izolacyjnych 
jak i fakt, ze konstrukcja samej nadbudow- 
ki zostala w znacznej mierze wykona- 
na z lekkich stopow aluminiowo-magnezo- 
wych nieodpornych na dzialanie wysokiej 
temperatury. Dzialania zmierzaj^ce 
do opanowania ognia, ktory ogarn^l cz^sc 
rufow^ okr^tu podj^te przez grupy awaryj- 
ne niszczyciela okazaly si$ bezskuteczne, 
nie pomogla rowniez pomoc fregat F 73 Ar¬ 
row i F 101 Yarmouth. O godz. 17.51 d-ca 
niszczyciela kmdr JFT Salt wobec zagroze- 
nia wybuchu komor amunicyjnych, rozka- 
zal opuszczenie poktadu Sheffield przez za- 
log§, ktora przeszla na inne okr^ty. W wy- 
niku argentynskiego ataku zgin^io 20 
czlonkow zalogi, kolejnych 24 zostalo ran- 
nych. Wypalony od srodokr^cia w kierunku 
rufy wrak jednostki utrzymywal si§ na wo- 
dzie, wobec czego sluzby techniczne doko- 
naly sprawdzenia jego stanu, a nast^pnie 
podj^to decyzj^ o odholowaniu okr^tu zra- 
zu w kierunku Poludniowej Georgii, gdzie 
zamierzano przeprowadzic prowizoryczny 
remont umozliwiaj^cy pozniejsze odejscie 
do Wyspy Wniebowstqpienia. W dniu 10 
maja 1982 roku holowany przez fregat^ F 
101 Yarmouth wrak zerwal sif z holu 


przy zlej pogodzie, przewrocil, a nast^pnie 
poszedl na dno w punkcie o wspolrz^dnych 
53°S i 57°W 21 . 

Kolejnym niszczycielem typ «42», ktory 
doswiadczyl skutecznosci argentynskiego 
lotnictwa by! D 88 Glasgow. W dniu 12 ma¬ 
ja 1982 niszczyciel wraz z fregat^ F 90 Bril¬ 
liant utworzyl gru pe „COMBO”, ktora pro- 
wadzila dzienny ostrzal argentynskiego lot- 
niska w Port Stanley. Dla odparcia okrctow 
Argentynczycy skierowali 12 samolotow 
szturmowych Douglas A-4Q/C „Skyhawk” 
ze skladu Grupo 5, ktore atakowaly w gru- 
pach po 4 maszyny. W chwili ataku podsta- 
wowe uzbrojenie plot. Glasgow - wyrzutnia 
rakiet plot. „Sea Dart” byla niespraw- 
na wskutek awarii podajnika rakiet, wobec 
czego caly ci^zar obrony spadl na artyleri§ 
lufow^ oraz fregat^ F 90 Brilliant, ktora dys- 
ponowala zestawem rakiet plot. „Sea 
Wolf”. Brytyjczycy zdolali skutecznie ode- 
przec I fa4 ataku, niszcz^c przy tym 2 ma¬ 
szyny „Skyhawk”. Niestety w czasie ataku 
II fali w skutek przeci^zenia komputera od- 
mowil posluszenstwa system kierowania ra¬ 
kiet „Sea Wolf” na pokladzie fregaty, co 
znacznie zredukowalo skutecznosc ograni- 
czonej tylko do artylerii lufowej obrony 
plot, obu okrctow. W tych okolicznosciach 
Argentynczycy zdolali uzyskac jedno bez- 
posrednie trafienie w Glasgow. Na szcz§- 
scie bomba nie eksplodowala i po przejsciu 
przez pomieszczenia maszynowni wpadla 
do morza. Kolejne trzy bomby odbily si§ 
od lustra wody i omin^ly niszczyciel. W wy- 
niku ataku odl^czone zostaly turbiny mar- 


szowe pr^dkosci ekonomicznej, uszkodzo- 
ne agregaty pr^dotworcze, zas przez po- 
wstaly otwor do wn^trza kadluba dostawa- 
la si§ woda. Grupy awaryjne zdolaly 
uszczelnic przebicie i uruchomic turbiny, 
z ktorych jednak z uwagi na zanieczyszcze- 
nie paliwa wod^ morsk^ trudno bylo korzy- 
stac, co powodowalo, ze okr^t mial nader 
ograniczone mozliwosci ruchu. Uszkodze- 
nia D 88 Glasgow wyiqczyly czasowo jed- 
nostk§ z udzialu w operacjach bojowych 
i spowodowaly, ze liczba niszczycieli typ 
«42» dysponuj^cych radarem wczesnego 
ostrzegania w silach kontradm. Woodward 
ograniczyla si^ jedynie do D 118 Coventry, 
bowiem zarowno D 89 Exeter jak i D 108 
Cardiff nie zdolaly jeszcze osi^gn^c wod Po- 
ludniowego Atlantyku 22 . 

Trzecim i ostatnim niszczycielem rakie- 
towym typ «42», ktory pad! ofiar^ argentyn¬ 
skiego lotnictwa by! D 118 Coventry. 
W dniu swi^ta narodowego Argentyny 25 
maja 1982 roku (ktore wywolalo u Brytyj- 
czykow uzasadnione podejrzenie zamiaru 
uczczenia go jak^s spektakularn^ akcjq) 
jednostka wraz z fregaty F 88 Broadsword 
operowaly w ramach zespolu taktycznego 
„COMBO” w rejonie wyspy Pebble na pol- 
noc od wylotu Ciesniny Falklandzkiej. Ran- 
kiem tego dnia na pokladzie niszczyciela 
doszlo do awarii wyrzutni rakiet plot. „Sea 
Dart” (swojq drog^, to ciekawy zbieg oko- 
licznosci, bowiem identyczne byly przyczy- 


21. wg Kubiak K., „Wojna... 

22. wg Kubiak K, Wojna... 


Sheffield (D 80) krotko po trafieniu argentynsk^ rakiet^ MM 39 „Exocet". Uwag^ zwraca element szybkiej identyfikacji jednostek brytyjskich 
w postaci czarnego, pionowego szerokiego pasa na kominie, nadbudowce i kadlubie. fot. Royal Navy 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 



Rowniez Glasgow (D 88 ) otrzymat pod Falklandami trafienie argentynskq bom 63 , ktora na szczyscie nie wybuchta. fot. Leo van Ginderen 


ny wczesniejszej awarii wyrzutni na pokia- 
dzie Glasgow ) spowodowanej panuj^cymi 
w tej cz^sci Atlantyku warunkami atmosfe- 
rycznymi, sprzyjaj^cymi osadzaniu si§ soli 
morskiej na cz^sciach urz^dzen. W rezulta- 
cie awarii wyrzutni^ trzeba bylo ladowac 
r^cznie, co zdecydowanie zmniejszylo jej 
szybkostrzelnosc. Mimo tego utrudnienia 
okolo godz. 11.30 Coventry zdolal zestrzelic 
samolot „Seahawk” ze skladu Grupo 5 Bri- 
gada Aerea bazuj^cej w Rio Gallegos, 
a okolo 14.30 nastgpn^ maszyng. Do bez- 
posredniego ataku na oba brytyjskie okr^ty 
doszlo popoludniu o 17.00. w akcji wzigiy 
udzial 4 samoloty „Seahawk”. Pierwsza pa¬ 
ra zaatakowala fregatg Broadsword, nisz- 
czqc znajduj^cy si^ na pokladzie lotniczym 
smigtowiec pokladowy Westland „Lynx”. 
Druga para atakuj^ca niszczyciel Coventry 
od strony l^du, zdolala tym razem szczgsli- 
wie uniknqc razenia rakiet plot. „Sea Dart”, 
dzi^ki czemu przeprowadzila atak bombo- 
wy z malej wysokosci. Argentyiiczycy uzy- 
skali 3 bezposrednie trafienia w niszczyciel. 
Wszystkie bomby eksplodowaly, powodu- 
j^c przechyl, a po 20 minutach zatoni^cie 
okrctu. Na pokladzie D 118 zginyto 21 
czlonkow zalogi, zas kolejnych 23 zostalo 
rannych 23 . Ocalalych rozbitkow podjyta 
fregata F 88 Broadsword 24 . 

Tym samym bilans udzialu niszczycieli 
rakietowych typ «42» w kampanii fal- 


klandzkiej okazal sig tragiczny, 2 okr^ty zo- 
staly zatopione, a kolejny powaznie uszko- 
dzony. Rozpatrujgc przyczyny poniesio- 
nych strat, trzeba pamigtac, ze Argentyn- 
czycy dobrze znali wlasciwosci taktyczno- 
-techniczne tych okr^tow i ich uzbrojenia, 
dysponowali bowiem dwoma jednostkami 


D 1 Hercules i D 2 Santisima Trinidad, iden- 
tycznymi z brytyjskimi niszczycielami 
w wersji Batch 1. 


23. wg innych zrodel na pokladzie Coventry zgin^lo 
19 czlonkow zalogi, a dalszych 25 zostalo rannych. 

24. wg Kubiak K., Wojna.... 


Coventry (D 118) po wybuchu magazynu amunicji. Fotografia wykonana z poktadu fregaty 
Broadsword. fot. Royal Navy 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 



Ostatnie chwile Coventry przezd zatoni^ciem. fot. Royal Navy 


Po zakonczeniu kampanii i powrocie 
do Wielkiej Brytanii wszystkie istniejqce 
okr^ty zostaty przezbrojone, otrzymujqc nie 
tylko dodatkowq lekkq artyleri^ lufowq 
plot., ale takze nowoczesniejsze, a co waz- 
niejsze bardziej niezawodne wyposazenie 
elektroniczne, ktorego awarie stanowily 


jednq z przyczyn brytyjskich strat na Fal- 
klandach. 

Kolejnq operacji w ktorej uczestniczyly 
niszczyciele rakietowe typ «42» Royal Navy 
byly mi^dzynarodowe dzialania pod kryp- 
tonimem „Pustynna Tarcza” i „Pustyn- 
na Burza” przeprowadzone z mocy manda- 


tu Rady Bezpieczenstwa Organizacji Naro- 
dow Zjednoczonych w latach 1990 - 1991, 
ktorych celem bylo wyzwolenie Kuwejtu, 
zaj^tego w sierpniu 1990 przez Irak Sadda- 
ma Husseina. 

Niszczyciele operowaly w skladzie kon- 
tyngentu sil brytyjskich, ktorym dowodzil 
gen. Patrick Hine. W dniu 24 stycznia 1991 
roku smigtowiec pokladowy Westland 
„Lynx” z D 108 Cardiff napotkal w poblizu 
okupowanej kuwejckiej wyspy Qaruh trzy 
niewielkie irackie jednostki ptywajqce. 
W wyniku przeprowadzonego ataku rakie- 
towego przy uzyciu pociskow „Sea Skua” 2 
irackie tralowce zostaty zatopione, zas sa- 
ma wyspa Qaruh zostala opanowana jesz- 
cze w tym dniu przez sily Royal Navy i U. S. 
Navy, stajqc si§ pierwszym skrawkiem wy- 
zwolonego terytorium Kuwejtu. W dniu 25 
lutego 1991 niszczyciel D 96 Gloucester 
dzialajqcy w polnocnej cz^sci Zatoki Per- 
skiej zdolal zniszczyc irackq rakiet§ prze- 
ciwokr^towq „Silworm” wystrzelonq w kie- 
runku amerykanskiego okr^tu liniowego 
Missouri na zaledwie kilka sekund 
przed dosi^gni^ciem celu. 

Po raz kolejny niszczyciele rakietowe 
typ «42» powrocily na wody Zatoki Per- 
skiej, tym razem w ramach operacji 
pod kryptonimem „Iraqi Freedom” wio- 
snq 2003 roku. W operacji tej uczestniczy¬ 
ly 3 jednostki - D 97 Edinburgh (17.01 - 


jednym z najdtuzej pozostajqcych w stuzbie Royal Navy niszczycieli typu «42» jest widoczny na fotografii Edinburgh (D 97). fot. Royal Navy 
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Argentynski Hercules bez namalowanego numeru burtowego. Fotografia z okresu walk o Fal- 
klandy/Malwiny po dozbrojeniu okrytu w pociski przeciwokrytowc MM 38 „Exocet" 

fot. zbiory Sergio Garcia 


28.05), D 92 Liverpool (17.01 - 20.04) oraz 
D 98 York (17.01 -17.05) 25 . W chwili obec- 
nej nie sq znane blizsze szczegoly dotycz^- 
ce tych dzialan. 

Rowniez pokojowa sluzba jednostek nie 
przebiegala calkiem bezawaryjnie. W dniu 
4 wrzesnia 1988 roku na wodach Zatoki 
Perskiej D 90 Southampton zostal starano- 
wany przez statek handlowy Tor Bay. 
Uszkodzenia okazaly si§ powazne, bowiem 
prowadzony po powrocie do Wielkiej Bry- 
tanii remont jednostki w stoczni Swan 
Hunter w Wallsend-in-Furness trwal pra- 
wie 3 lata, od wrzesnia 1989 do maja 
1992 26 . dla odmiany w roku 2002 D 91 Not¬ 
tingham, ktory nieco wczesniej zakonczyl 
trwaj^c^ 18 miesi^cy modernizacj^, wszedl 
u wybrzezy Australii na raf§ koralow^. 
Po zejsciu z rafy prowizoryczny remont 
niszczyciela przeprowadzono w australij- 
skim porcie Newcastle, po czym jednostk^ 
w celu jego kontynuacji odeslano do Wiel¬ 
kiej Brytanii na pokladzie statku-doku 
do przewozu iadunkow wielkogabary- 
towych. 

Czas aktywnej stuzby niszczycieli rakie- 
towych typ «42», zaprojektowanych jeszcze 
w latach szescdziesi^tych, dobiega juz po- 
woli kresu. Jako pierwszy w dniu 12 listopa- 
da 1999 zostal wycofany ze sluzby D 86 Bir¬ 
mingham. Okr^t po zdemontowaniu cz^sci 
zamiennych dla czynnych jeszcze jednostek 
(„kanibalizacji”) 20 pazdziernika 2000 od- 
holowano na zyletki 

Zgodnie z planem okr^ty 1 i 2 wersji ma- 
j^ pozostawac w czynnej sluzbie do roku 


2012, zas harmonogram ich wycofywania 
przedstawia si^ nast^puj^co: 2007 - D 87 
Newcastle, 2008 - D 108 Cardiff, 2009 - D 
98 Glasgow, 2010 - D 92 Liverpool, 2011 - 
D 89 Exeter oraz 2012 - D 90 Southampton 
i D 91 Nottingham 21 . 

Niedlugo dluzej pozostawac maj^ 
w czynnej sluzbie okr^ty w wersji Batch 3, 
bowiem zgodnie z zalozeniami D 95 Man¬ 
chester i D 96 Gloucester odejdq w roku 

2013, natomiast D 97 Edinburgh oraz D 98 
York odpowiednio w 2014, choc niektore 
zrodla mowi^, ze nastqpi to dopiero w roku 
2015. 


Jednostki argentynskie 

Informacje dotycz^ce okr^tow typ «42» 
pozostaly by niepelny, gdyby pomin^c 
w nich 2 argentynskie jednostki tego typu. 
Pierwsza z nich D 1 Hercules, zostala zamo- 
wiona 18 maja 1970 roku w stoczni Vickers 
w Barrow-in Furness, druga natomiast po- 
wstala w argentynskiej stoczni AFNE 
w Rio Santiago. Niektore zrodla wspomi- 
naj^, ze Argentyna wspolfinansowala pro- 


25. wg Kubiak K., Royal Navy w operacji „Iraqi Fre¬ 
edom ”, „Morza, Statki i Okr^ty” nr 4/2004. 

26. wg Flottes de Combat 2004. 

27. wg Flottes de Combat 2004. 


Oba niszczyciele argentynskie w bazie. Na pierwszym planie zmodernizowany Hercules z nowym obszernym hangarem. fot. Martin Otero 
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Uj^cie obu argentynskich niszczycieli 
od dziobu. Widoczny z lewej Santisima Trini¬ 
dad ma zdemontowany materacowy radar. 

fot. Martin Otero 


wadzone prace projektowe nad nowymi 
wowczas jednostkami, co wydaje si§ raczej 
wytpliwe. Budow^ pierwszego niszczyciela 
rozpocz^to w czerwcu 1971, a do sluzby od- 
dano 12 lipca 1976, natomiast prace 
przy drugim juz „krajowym” trwaly znacz- 
nie dluzej. Stepke pod budowy D 2 Santisi¬ 
ma Trinidad potozono 11 pazdziernika 
1971, okr§t wodowano 9 listopada 1974, 
jednak wskutek przeprowadzonego w dniu 
22 sierpnia 1975 roku sabotazu, budowa 
ulegla znacznemu opoznieniu. Do prob 
morskich przystypiono dopiero w marcu 
1980, a niszczyciel przekazano marynarce 
wojennej w lipcu 1981 roku. 

Argentynskie niszczyciele rakietowe typ 
«42» nalezy do najstarszej wersji Batch 1 

1 pierwotnie odpowiadaly podstawowym 
parametrom taktyczno-technicznym swych 
brytyjskich odpowiednikow. Zasadnicza 
roznica polega na wprowadzeniu w toku 
eksploatacji okolo roku 1980 ofensywnego 
uzbrojenia rakietowego w postaci 4 poje- 
dynczych wyrzutni pociskow przeciwokr^- 
towych MM 38 „Exocet” o wadze 735 kg, 
w tym glowica bojowa 165 kg i zasi^gu 
42 km, zamontowanych na srodokr^ciu 
w rejonie komina, po 2 na kazdej burcie. 
Rownoczesnie okrcty zachowaly skromne 
artyleryjskie uzbrojenie plot, w postaci 

2 pojedynczych dzial kal. 20 mm L/70 Oer- 
likon Mk 7A. 

Oba niszczyciele wzi^iy udzial w argen- 
tynskiej operacji opanowania Falklandow 
wiosny 1982 roku w skladzie 40 Zespolu Sit 
Lydowania FT 40 dowodzonego przez 
kontradm. Gaulter O. Allara jako grupa 
ochrony i wsparcia (wraz z fregatami 
Drummond i Granville). W pozniejszych 
dzialania przeciwko flocie brytyjskiej okr§- 
ty juz nie uczestniczyly. Co wi^cej wskutek 
wejscia na mielizn§ zostal uszkodzony 
i stracil jedtiy ze srub niszczyciel D 2. Jed- 
nostka ta utracila takze w wyniku awarii 
swoj smiglowiec poktadowy, co dodatkowo 
jeszcze obnizylo jej mozliwosci bojowe. 

Sankcje nalozone na Argentyn^ przez 
Wielky Brytani^ w czasie konfliktu fal- 
klandzkiego i po jego zakonczeniu spowo- 
dowaly odci^cie dostaw cz^sci zamiennych 
i rakiet GWS 30 „Sea Dart”, a tym samym 
praktycznie unieruchomily oba niszczyciele. 
W tej sytuaqi we wrzesniu 1984 roku zamie- 
rzano nawet wystawic na sprzedaz obie nie- 


Porownanie wielkosci hangarow obu argen¬ 
tynskich niszczycieli. Z lewej obszerny 
na Hercules, z prawej standardowy na Santi¬ 
sima Trinidad. fot. Martin Otero 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 


sprawne jednostki 28 . Ostatecznie do trans- 
akcji nie doszlo, zas okrgty zostaly jednak 
oficjalnie odstawione do rezerwy. D 1 Her¬ 
cules zostaw w roku 2000 poddany remonto- 
wi i przebudowie w stoczni w Talcahuano 
w Chile, w wyniku czego otrzymal na rufie 
duzy hangar umozliwiajqcy bazowanie smi- 
glowca SH-3 „Sea King” wzglydnie AS. 
355MN „Fennec”. Zdemontowano rowniez 
wowczas rufowy radar naprowadzania ra- 
kiet plot, typ 909. Jednostka ta okresla- 
na w niektorych zrodlach takze jak 52 „Nu- 
evo Hercules” ma pelnic funkcj^ szybkiego 
wielozadaniowego transportowca. D 2 San- 
tisima Trinidad wycofany ze sluzby jest po- 
dobno stopniowo „kanibalizowany” na cz§- 
sci dla czynnego „blizniaka” i choc od 1991 
istniej^ plany jego odbudowy, to ostatecznie 
nie wiadomo, czy okr^t powroci do linii. 

Podstawowe uzbrojenie niszczycieli typ 
«42» - system rakiet plot. GWS „Sea Dart” 
pozostaje jeszcze nie zdemontowany na po- 
kladach obu argentynskich jednostek, jed¬ 
nak z uwagi na brak samych rakiet i cz§sci 
zamiennych, jest niesprawny i nie posiada 
zadnej wartosci bojowej. 

Podsumowanie 

Niszczyciele rakietowe typ «42», choc 
w swych zalozeniach projektowane jako 
jednostki uniwersalnego przeznaczenia, 


w praktyce przeznaczone zostaly do realiza- 
cji zadan zwi^zanych z obronq przeciwlotni- 
cz^ zespoiow floty. Ta zas opierala si§ 
o 1 podwojn^ wyrzutnie rakiet plot, sred- 
niego zasiggii GWS 30 „Sea Dart”, co jak 
wykazaty doswiadczenia wojenne absolut- 
nie nie wystarczylo nawet do zabezpiecze- 
nia samego okrgtu. St^d tez pozniejsze 
wprowadzenie artyleryjskich zestawow 
obrony bezposredniej i wzmocnienie kla- 
sycznej lekkiej artylerii lufowej. Rowniez 
pierwotne wyposazenie elektroniczne slabo 
znioslo prob§ ogniowq na Falklandach, wy- 
kazuj^c wysok^ awaryjnosc i duz^ wrazli- 
wosc na zaklocenia i warunki atmosferycz- 
ne. Mankamenty te zostaly usuni^te 
i w pozniejszych dzialaniach na wodach Za- 
toki Perskiej jednostki w petni odpowiadaly 
juz wymogom wspolczesnego pola walki. 

Niew^tpliwie swoje pi^tno na niszczycie- 
lach wywarly „oszcz§dnosci” zarowno w fa- 
zie projektowania jak i pozniejszej budowy, 
ktore doprowadzily migdzy innymi do nad- 
miernego przeladowania okrctow. Od wa¬ 
dy tej czesciowo wolna byla dopiero wersja 
Batch 3. 

Na zakonczenie jeszcze jedna refleksja, 
tym razem zwi^zana z okresleniem jedno¬ 
stek typ «42» mianem niszczycieh rakieto- 
wych. Okreslenie to zostalo zastosowane 
niew^tpliwie na wyrost, bowiem w tej mie- 


rze okr^ty przypominaly bardziej przyslo- 
wiowe „bezz§bne tygrysy”. Po prostu brak 
im rakietowego uzbrojenia ofensywnego 
w postaci wyrzutni pociskow przeciwokr^- 
towych, w ktore uzbrojone byly analogi 
amerykanskie, niemieckie czy francuskie, 
nie wspominaj^c juz o radzieckich/rosyj- 
skich. Choc uzbrojeniem takim nie dyspo- 
nowaly brytyjskie „oryginaly”, to otrzymaly 
je ich argentynskie odpowiedniki. 0 

Redakcja serdecznie dzifkuje Santiago L. 
Aversa za przeslanie interesujqcych fotografii 
do powyzszego artykidu. Gracias, amigo 
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SUPLEMENT 



Chinski okr^t podwodny typu Golf (proj. 
628 ) na interesujqcej fotografii z polowy lat 
siedemdziesi^tych. 

fot. zbiory Rafat Ciechanowski 
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Historia Steubena 

Munchen, bo od tej nazwy nalezy zacz^c 
historic Steuben, narodzii si^ w 1923 roku 
w szczecinskiej stoczni „Vulcan”. Macierzy- 
stym armatorem byly linie oceaniczne 
Norddeutscher Lloyd (NDL) z Bremen. 
Statek mial dlugosc 168 m, szerokosc 
19,8 m oraz zanurzenie 8,5 m. Jego tonaz 
wynosii 14 660 BRT. Dzigki 2 czterocylin- 
drowym silnikom potrojnego rozpr^zania 
(11 000 KM) mogl rozwin^c maksymaln^ 
pr^dkosc do 16 w. Na pokladzie znajdowa- 
ly si§ eleganckie kajuty, sala balowa, bar 
oraz palarnia papierosow. Odbywal regu- 
larne rejsy przez Atlantyk do Nowego Jor- 
ku oraz okazjonalne po Morzu Srodziem- 
nym lub Norweskim. 11 lutego 1930 roku 
parowiec prawie doszcz^tnie strawil ogien. 
Po powrocie do macierzystego portu w Bre- 
merhaven statek przeszedl remont, wymia- 
n§ maszyn nap^dowych i kotlow. Odbudo- 
wano spalone kajuty, sale balowe i bar. 18 
stycznia 1931 r. parowiec wszedl do sluzby 
pod now^ dumn^ nazw^ General von Steu¬ 
ben. 20 grudnia 1938 roku otrzymal skroco- 
nq nazw^ Steuben. Wojn§ rozpoczql jako 
hulk marynarki wojennej. 

4 grudnia 1939 r. stacjonowal w Gdansku 
Nowym Porcie. Od 31 lipca 1940 r. zostal 
przebazowany do Hamburga, gdzie sluzyl ja¬ 
ko hulk w oddziale budowy nowych okr^tow 
(Erprobungskommando fur Kriegsschiff- 
neubauten). Pozniej, do 31 lipca 1944 r., wy- 
korzystywany byl jako uzbrojony transporto- 


wiec wojska na Baltyku. W 1944 r. posiadal 
4 pojedyncze dziatka kal. 37 mm, 4 poczwor- 
ne „Vierlingi” kal. 20 mm oraz 2 podwojne 
dziatka 20 mm. Od lipca do grudnia 1944 r. 
odbyl 18 rejsow ewakuacyjnych z Rygi 
do Gdyni i z Pilawy do Swinoujscia. Podczas 
nich zostal trafiony radzieck^ artyleri^ koto 
Rygi i odniosl lekkie uszkodzenie od odlam- 
kow bomb radzieckich samolotow. 

Od 23 grudnia 1944 r. zostal tymczasowo 
przydzielony do sztabu dowodcy U-bootow 
na wschodzie (Fuhrer der U-boote Ost). 
Rok pozniej zostal przeklasyfikowany 
na transportowiec rannych. Zalogi statku 
stanowiio 160 osob cywilnej zalogi oraz 
61 osob z marynarki wojennej (m. in. perso- 
nel obslugi dzial plot, radiooperatrzy, leka- 
rze itd.). 

8 lutego 1945 r. Steuben znajdowal si^ 
w Pilawie. Na jego poklad przyjmowano 
rannych zolnierzy i cywilow, uchodzcow 
i personel bazy. W sumie znalazlo si§ tarn 
4267 ludzi [za H. Schon Ostsee 1945], w tym 
2800 rannych, 800 uchodzcow, 100 zolnie¬ 
rzy, 12 siostr z Czerwonego Krzyza, 270 
czlonkow marynarki, 61 osob personelu 
marynarki jako stalej zalogi oraz 160 osob 
zalogi cywilnej. 

9 lutego Steuben zostal wyprowadzony 
z portu w Pilawie, po czym udal si§ na red§ 
Helu. Tam dol^czyly do niego dwa okr^ty 
eskorty. Konwoj ruszyl z pr^dkosciq 12 w., 
zygzakujqc, w kierunku otwartego morza; 
portem docelowym mialo bye Swinoujscie. 


Tymczasem na polnocny zachod od Ro- 
zewia patrol pelnil radziecki okr^t pod- 
wodny S-13 dowodzony przez kapitana 3. 
rangi Aleksandra Iwanowicza Marinesko. 
(30 stycznia S-13 na polnoc od Leby zato- 
pil niemiecki statek pasazerski Wilhelm 
Gustloff). 9 lutego radzieckie lotnictwo wy- 
krylo duz^ jednostk§, zidentyfikowan^ ja¬ 
ko krqzownik, i podalo jej kurs. Okolo pol- 
nocy S-13 wynurzyl si^ i zaobserwowal trzy 
statki, w tym najblizszy znajdowal si^ oko¬ 
lo 4000 m od okr^tu podwodnego. O godz. 
00.52 Marinesko dal rozkaz odpalenia 
dwoch torped. Obie trafily. Pierwsza 
w dziob na wysokosci pomostu, druga 
w srodokrecie w rejonie kotlowni. Steuben 
zacz^i plon^c i powoli pogr^zal si^ w mo¬ 
rzu. Rozpocz^la si^ paniezna ewakuaeja 
ponad 4000 ludzi. Dwie minuty po trafie- 
niu torped Steubenem wstrz^sn^ly kolejne 
eksplozje. Prawdopodobnie wybuchly 
kotly. 

Statek Steuben zaton^l kilkanascie minut 
pozniej, a wraz z nim idzie na dno 3608 je¬ 
go pasazerow. Dwom pozostalym statkom 
udalo si'q uratowac jedynie 659 osob. Oba 
okr^ty wplyn^ly rankiem do portu w Kolo- 
brzegu. Pospiesznie zorganizowane poszu- 
kiwania nie daly rezultatow. Nie odnalezio- 
no juz zadnych rozbitkow. 

Wrak Steubena jest obok Wilhelma Gu- 
stloffa i Goi najwi^kszym grobowcem spo- 
czywaj^cym na dnie w rejonie polskiego wy- 
brzeza. 
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Odkrycie Steubena 

Wilhelm Gustloff, Goya, Steuben - to trzy 
najwi?ksze i najtragiczniejsze, pod wzgl?- 
dem ilosci ofiar, katastrofy, jakie mialy 
miejsce kiedykolwiek na morzu. Na odna- 
lezienie Steubena trzeba bylo czekac blisko 
60 lat. W srodowisku badaczy, poszukiwa- 
czy, nurkow czy archeologow krqzyio wiele 
wersji na temat pozycji zalegania tego stat- 
ku. Zadna jednak nie byla wiarygod- 
na do dnia, kiedy odnalazl go ORP Arctow- 
ski. Nowoczesne hydroakustyczne systemy 
pomiarowe stanowi^ce wyposazenie tego 
okrptu, jak i ORP Heweliusz, w pokjczeniu 
z profesjonalizmem ich zalog umozliwily 
osi^gni^cie tego sukcesu. Niew^tpliwie 
wszystkich nas cieszy fakt, ze przypadl on 
w udziale naszej rodzimej Marynarce Wo- 
jennej. 

26 maja 2004 r. okr?t hydrograficzny 
ORP Arctowski z Dywizjonu Zabezpiecze- 
nia Hydrograficznego w Gdyni, pod do- 
wodztwem kmdr ppor. mgr inz. Dariusza 
Beczka, pelni swoj^ sluzb? na wodach polu- 
dniowego Baltyku, realizuj^c wczesniej za- 
planowane prace hydrograficzne. Obejmu- 

one mi?dzy innymi sondaz morski torow 
gl?bokowodnych oraz poszukiwanie i iden- 
tyfikacj? obiektow mog^cych stanowic nie- 
bezpieczenstwo nawigacyjne. Dzialania ta- 
kie wynikaj^ bezposrednio z zadan Biura 
Hydrograficznego Marynarki Wojennej 
i przyczyniajq si? do podniesienia poziomu 
bezpieczenstwa zeglugi statkow i okr?tow 
na morzu. 

Okoio godziny 05.30 wachtowy hydro- 
graf zauwaza zmian? gl?bokosci na ekra- 
nie monitora systemu echosondy wielo- 
wkjzkowej EM-3000D. Jednoczesnie bur- 
towy sonar boczny ACSON-100 rejestruje 
diugie echo sonarowe, z wyraznie zazna- 
czonym cieniem, co oznacza, ze natrafili 
na lez^cy na dnie duzy obiekt. Kiedy zary- 
sowujesi? w calosci na sonogramie, nie ma 
juz wqtpliwosci - jest to wrak, ktory nie 
znajduje si? na zadnej z oficjalnych map 
ani w zadnym spisie obiektow podwod- 
nych. Wtedy nikt jeszcze nie spodziewai 
si?, ze zaioga ORP Arctowski dokonaia 
jednego z najwi?kszych odkryc zwiqzanych 
z historic ostatniej wojny na Baityku. Teraz 
nalezy przystqpic do szczegoiowej weryfi- 
kacji znalezionego obiektu. Najlepiej 
do tego celu nadaje si? nowoczesny, cyfro- 
wy sonar holowany EdgeTech model DF- 
-1000. Urz^dzenie dostarcza wielu obra- 
zow sonarowych, przypominaj^cych 
do zludzenia zdj?cia fotograficzne, tyle ze 
obraz tworz^ nie promienie swietlne, ale 
echo fal akustycznych. Wysokiej jakosci 
materialy posluzq do dalszej obrobki i ana- 
lizy. Jednak juz teraz mozna dostrzec 
w okolicach dziobu pot?zn^ wyrw? w bur- 
cie - najprawdopodobniej to wlasnie 


Grzegorz „Banan" Dominik przed 208 metrami nurkowania. 


„smiertelna” rana zadana przez torpedo, 
ktora poslala jednostk? na dno. 

Dzi?ki specjalistycznemu sprz?towi, w ja- 
ki wyposazony jest ORP Arctowski, zareje- 
strowane zostaje bardzo doktadnie zarowno 
ksztalt samego wraku, jak i gt?bokosci wo- 
kol niego. Teraz mozna juz bezdyskusyjnie 
stwierdzic, ze wrak ma dlugosc ok. 160 m 
i lezy na lewej burcie na gl?bokosci 70 m. 

Do dalszych prac zwiazanych z pc In a 
identyfikacja obiektu zostaje wyznaczony 
ORP Heweliusz (pod dowodztwem kmdr 
ppor. mgr inz. Marka Czarneckiego). 
Do udzialu w akcji zostaje rowniez wkjczo- 
na Akademia Marynarki Wojennej w Gdy¬ 
ni, gdyz juz wczesniej wspotpracowala ona 
z Dywizjonem przy podobnych przedsi?- 
wzi?ciach. Z ramienia uczelni do pracy 
przyst^puja kpt. mar. dr inz. Adam Olejnik, 
kmdr ppor. dr Dariusz Grabiec oraz Mar- 
cin Sutkowski. Ich zadaniem jest wykona- 
nie i opracowanie materialu zdj?ciowego 

Grzegorz „Banan" Dominik po nurkowaniu. 


fot. ABYSS DIVING 

umozliwiaj^cego identyfikacj? obiektu 
za pomoc^ zdalnie sterowanego pojazdu 
podwodnego (ROV). Wi?cej na stronie 
www.mw.mil.pl 

Na wraku 

W dniach 09-11 sierpnia 2004 r. miala 
miejsce pierwsza ekspedycja nurkowa 
do niedawno odkrytego przez Biuro Hy- 
drografii Marynarki Wojennej wraku stat- 
ku, legendarnego transportowca Steuben. 

Wyprawa zostala zorganizowana przez 
warszawska firm? ABYSS DIVING. 

W ekspedycji uczestniczyli nurkowie 
techniczni TDI w nastypujacym sktadzie: 

- Grzegorz „Banan” Dominik z Warszawy 

- Robert Jablonski z Czestochowy 

- Janusz Jaroszek z Olsztyna 

- Piotr Sitnik z Opola 

- Marcin Stelmach z Opola 

- Witold Zpbaczyhski z Opola 

- Tomasz Wroblewskiz Warszawy 

fot. ABYSS DIVING 
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Nurkom towarzyszyl kamerzysta Jerzy 
Jablonski z Warszawy 

Wrak statku znajduje si§ okolo 39 mil 
na polnoc od Ustki na pozycji, ktora ze 
wzgl^dow bezpieczenstwa oficjalnie zostala 
zgloszona do wlasciwego Urz^du Morskie- 
go. Ze wst^pnych pomiarow przeprowa- 
dzonych za pomoc^ rybackiej echosondy 
marki Koden wynika, iz jest to wrak o dlu- 
gosci ok. 170 m, skierowany dziobem na za- 
chod w kierunku 240 st. Dane te mog^ za- 
wierac pewien margines bl§du ze wzgl^du 
na niedoskonaiosc urz^dzenia pomiarowe- 
go oraz matq stabilnosc jednostki. 

Na wrak natrafiono dopiero za drugim 
podejsciem okolo drugiej nad ranem, po- 
mocn^ wskazowk^ okazala si§ pot^zna la- 
wica ryb stoj^ca przy wraku. Nurkowanie 
przeprowadzono rano 10.08.2004 r., a do- 
konali tego: Grzegorz „Banan” Dominik, 
ktory jako pierwszy dotarl do wraku, oraz 
Tomasz Wroblewski. W trakcie nurkowania 
stwierdzono, ze wrak lezy na lewej burcie, 
kamienistym dnie i gl^bokosci ok. 71,5 m, 
wystaj^c przy tym ponad 15 m nad dno. Je- 
go prawa burta znajduje si§ na gl. ok. 55 m. 
Wysokosc wraku oceniono na ponad 30 m. 
Wokol wraku porozrzucane drewniane 
elementy wyposazenia statku oraz ludzkie 
kosci. Ze wzgl^du na ograniczony czas oraz 
bardzo trudne warunki nurkowania zarow- 




Jednostka Nurek na ktorej nurkowie wyplyn^li na wyprawy. fot. ABYSS DIVING 


no nad, jak i pod wod^ (silny prqd oraz sla- 
ba widocznosc), zdolano obejrzec tylko nie- 
wielki fragment wraku pomi^dzy dziobem 
a mostkiem kapitanskim, gdzie nie zauwa- 
zono zadnych fragmentow sieci. Ekspedy- 

Tomasz Wroblewski przed nurkowaniem.fot. 


cj^ oraz nurkowania przeprowadzono 
z jednostki m/y Nurek dowodzonej przez 
kpt. Krzysztofa Chodakowskiego. Wyjscie 
w morze nastapilo z portu w Kolobrzegu. 
Plyn^c na pozycji pokonano dystans 78 mil 
w 12 godzin. 

Inspiracj^ do tego nurkowania bylo dla 
mnie odnalezienie tego wraku przez Biuro 
Hydrografii Marynarki Wojennej. Zdecy- 
dowalem si§ na nie z kilku powodow: 

1. Po odnalezieniu przeze mnie w sierp- 
niu 2002 r. wraku Goi marzylem o zanurko- 
waniu na ostatnim z trzech wielkich baltyc- 
kich „Titanicow” (jest to jak 
do tej pory trzecia co 
do wielkosci tragedia mor- 
ska - zgin^lo ok. 4000 osob). 

2. Chcialem sprawdzic, 
czy zebrane przeze mnie 
do tej pory materialy s^ po- 
rownywalne z odkryciem 


ABYSS DIVING 


dokonanym przez Biuro Hydrografii Mary- 
narki Wojennej. 

3. Pragn^iem udowodnic, ze rzekome 
odkrycie wraku Steubena przez Ulricha Re- 
stemeyera, a nast^pnie material stworzony 
przez dr. Roberta D. Ballarda jako dowod 
tego odkrycia, jest nieprawd^, i ze p. Reste- 
meyer jest oszustem. (Warto wspomniec ze 
p. Ulrich Restemeyer w ubieglym roku pro- 
bowal udowodnic, ze to wlasnie on odkryl 
w kwietniu 2003 r. Goyp). 

Na zakonczenie pragn^ wyrazic ubole- 
wanie, ze tej klasy odkrywca, co dr Ballard, 
bral udzial w tak niefortunnym przedsi^- 
wzi^ciu, jakim bylo wspomniane rzekome 
wczesniejsze odkrycie wraku Steubena, oraz 
ze posiadal bl^dne informacje o odkryciu 
wraku Goi. 

Pozostaj^ jednak w przekonaniu, ze dr 
Ballard zostal wprowadzony w biqd przez 
p. Restemeyera. # 


Zapasowa kotwica na wraku Steuben. fot. ABYSS DIVING 
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Recenzje 



Flotylle kozackie w sluzbie 
Jagiellonow i VVazow 

Gorski Tadeusz, format 120 x 
185 mm, s. 223, fot. 1, tys. 70, map 
6, schematy 2, Wydawnictwo L&L, 
Gdansk 2003, cena? 

Polska nie nalezy do paristw po- 
siadaj^cych zbyt bogate tradycje 
morskie, a zwlaszcza juz wojenne, 
o ile oczywiscie nie liczyc okresu 
mi?dzywojennego i lat II wojny 
swiatowej. W zbiorowej swiadomo- 
sci rodakow funkcjonuje handel 
gdanski, a niektorych jeszcze bitwa 
ze Szwedami pod Oliwi, poza tym 
juz tylko czama dziura, co na dobr? 
spraw? odpowiada w zasadzie praw- 
dzie historycznej. W calej naszej po- 
nad 1000 letniej historii bylismy za- 
wsze panstwem wybitnie lqdowym, 
ktore wlasnie na suchym l^dzie mu- 
siato bronic swego stanu posiadania 
czy dochodzic racji. Tym bardziej in- 
teresujgce s^ zatem wszelkie prace 
odkrywaj^ce rowniez inne aspekty 
polskiej aktywnosci militamej. Jed- 
n q z takich prac jest wydana w roku 
2003 przez gdanskie wydawnictwo 
L&L ksi^zka autorstwa Tadeusza 
Gorskiego zatytuiowana Flotylle ko¬ 
zackie w sluzbie Jagiellonow i Wazdw. 

Kozacy, a szerzej problem koza- 
czyzny, postrzegany jest w Polsce 
giownie przez pryzmat sienkiewi- 
czowskiego Ogniem i mieczem, cze- 
mu dodatkowo sprzyja jeszcze nie- 
dawna ekranizacja tej powiesci. Nie- 
stety oglqd taki powoduje znie- 
ksztalcenie nader ziozonego obrazu 
owczesnej rzeczywistosci i to mimo 
wielu popularyzatorskich prac Wla- 
dyslawa Serczyka, ktory probuje 
przelamac panuj^ce stereotypy. Po- 
dobn^ prob? podjgl rowniez autor 
ksiqzki, ktory stara si? przedstawic 
morskie dzialania Kozakow na Mo- 
rzu Czamym i nie do konca urzeczy- 
wistniony zamiar wykorzystania ich 
umiej?tnosci rowniez na Baityku. 
W licz?cej zasadniczo 16 rozdziaiow 
oraz posiowie i podsumowanie, pra- 
cy Gorski wprowadza czytelnika 
w genez? powstania i organizacj? 
kozaczyzny zaporoskiej, stanowiqcej 
dose szczegolny twor zarowno 


pod wzgl?dem narodowosciowo-wy- 
znaniowym, spoieczno-socjalnym 
jak i militamym. Warto w tym miej- 
scu wspomniec, ze kozaczyzna po- 
wstaia i dziaiaia zupeinie niezalez- 
nie od prowadzonej przez polskich 
monarchow polityki czarnomor- 
skiej. 

Wlasnie basen czarnomorski, 
a precyzyjniej „ziemie niczyje” lez^- 
ce na potnocnych wybrzezach Mo¬ 
ca Czamego staiy si? od XV wieku 
przedmiotem ostrej lywalizacji mi?- 
dzy Imperium Osmanskim a Polsk^. 
St^d tez kozaczyzna przy caiej swej 
niezaleznosci bardzo szybko zostala 
uwiklana w liezne wojny polsko-tu- 
reckie. Wojny te toczyiy si? wyi^cz- 
nie na lqdzie, bowiem flota osrnah- 
ska panowata na Morzu Czamym, 
co jednak wcale specjalnie nie prze- 
szkadzaio Kozakom w dokonywa- 
niu wypadow, giownie o charakterze 
rabunkowym, przeciwko tureckim 
nadmorskim miastom i osiedlom. 
Do swych dzialan morskich Kozacy 
umiej?tnie wykorzystywali bardzo 
szczegolne jednostki rzeezno-mor- 
skie, jakimi byty dnieprzanskie czaj- 
ki. Jeden z bogato dokumentowa- 
nych literature rozdziaiow ksi^zki, 
poswi?cony jest wlasnie budowie, 
konstmkcji, uzbrojeniu i wyposaze- 
niu czajek oraz ich zaiog. Dalekie 
czamomorskie wyprawy czajek, jak 
stwierdza Gorski, nawiqzywaty 
w pewnej mierze do duzo wczesniej- 
szyeh wypraw Normanow (Ware- 
gow) przeciwko Bizancjum. Bojowe 
waloiy czajek, umiej?tnosci i odwa- 
ga ich ochotniczych zaiog zostaiy 
szybko dostrzezone przez polskich 
monarchow, ktorzy nie omieszkali 
si?gnec po ten or?z w toku ciqglych 
wojen Korony z Turcje i ich tatarski- 
mi wasalami z Krymu. 

Monarchy, ktory jako pierwszy 
swiadomie si?gnet po kozackie czaj- 
ki Zaporozcow jako broh w walce 
z Turcje, byi Stefan Batory w roku 
1577. Krol nakazai wowczas Koza¬ 
kom podj?cie wyprawy na wybrzeze 
tureckie jako przeciwwagi dla wypa¬ 
dow Tatarow Krymskich na ziemie 
poiudnia Rzeczypospolitej. Od tej 
pory morskie wyprawy Kozakow, 
zarowno te oficjalne z krolewskim 
biogosiawienstwem jak i „prywatne” 
o wybitnie rabunkowym charakte¬ 
rze, na niemal 75 lat staiy si? trwa- 
iym elementem czamomorskiego 
teatru dzialan wojennych. Z jednej 
strony samowolne kozackie wypra¬ 
wy byly cz?sto przyezyne zaognienia 
stosunkow polsko-tureckich, z dru- 
giej zas stale zagrozenie nadmor- 
skich osrodkow Imperium Osmah- 
skiego akejami flotylii czajek, zmu- 
szaio Turkow do zwi?kszenia zaan- 
gazowania militarnego dla zapew- 
nienia sobie spokoju w basenie Mo¬ 
ca Czamego, co odciezaio Rzeczy- 
pospolite- O tym, ze zagrozenie ko¬ 
zackie bylo jak najbardziej realne 


moze swiadezye fakt, ze zwinne czaj- 
ki potrafily pojawic si? niespodzie- 
wanie nawet prawie u wrot stoiecz- 
nego Stambuiu, tak jak to miato 
miejsce w latach 1615, 1621 czy 
1622. 

Autor podzielil operaqe kozac¬ 
kie na dzialania czajek przeciwko 
obiektom brzegowym, co stanowiio 
podstawowy rodzaj aktywnosci mili¬ 
tamej oraz bitwy morskie staezane 
z udzialem tych jednostek. W obu 
przypadkach zaprezentowano za¬ 
rowno stosowang taktyk? jak 
i przedstawiono w ukladzie chrono- 
logicznym przyklady konkretnych 
operaeji. Choc na pozor mogio by 
si? to zdawac malo prawdopodob- 
ne, jednak flotylle czajek nawet 
na otwartym morzu stanowily trud- 
nego przeciwnika dla tureckich ga- 
ler i w przypadku starcia, zwlaszcza, 
gdy dochodzilo do abordazu, trudno 
bylo z gory przes^dzic o jego rezulta- 
cie. Przy okazji czytelnicy maj^ oka- 
zj? zapoznac si? z organizaejq ow¬ 
czesnej floty osmanskiej jej taktykq 
oraz konstmkcji uzywanych okr?- 
tow. Wiele miejsca poswi?cono tak- 
ze tureckim probom zablokowania 
od strony l^du ujscia Dniepru 
do Morza Czamego tak by unie- 
mozliwic kozackim wyprawom swo- 
bodne wyjscie na otwarte morze, 
ktore jednak zakonczyly si? general- 
nym niepowodzeniem. 

Szczegolne miejsce w publikaeji 
zajmuje udzial kozackich czajek 
w tzw. „Kampanii chocimskiej” 
1621 roku. Zgodnie z polskim pla- 
nem wojennym, jednostkom tym 
przypadlo zadanie o charakterze dy- 
wersyjnym, maj^ce na celu zwiqza- 
nie sit tureckich na dalekim zaple- 
czu, a tym samym utrudnienie ko- 
munikaeji i dostaw, przez co ostabie- 
nie frontu lidowego. Kozacy 
w okresie mi?dzy majem a wrze- 
sniem 1621 roku zorganizowali 5 
wypraw, ktorych celem bylo ujscie 
Dunaju, wybrzeze Bulgarii oraz Tra- 
pezunt i Rize na wybrzezu tureckim. 
Jedna z wypraw w czerwcu pojawita 
si? takze u wrota Stambuiu. Z uwa- 
gi na dobrze przygotowani obron? 
turecka oraz stabe wsparcie logi- 
styezne ze strony Rzeczypospolitej, 
wyprawy, a zwlaszcza trzecia i piqta, 
poniosly spore straty, tym nie mniej 
jednak zmusily Turkow do utrzymy- 
wania w stalej gotowosci znaczqcych 


sil, przede wszystkim morskich, 
przez co ulatwily dzialania wojskom 
polskim broniicym si? w obozie 
pod Chocimiem. 

Pozytywne mimo wszystko do- 
swiadezenia dzialan flotylii kozac¬ 
kich czajek na Morzu Czamym pro- 
bowano wykorzystac takze na Baity¬ 
ku w walce przeciwko Szwedom. 
Inicjatorem tej koncepcji byt het¬ 
man Stanislaw Koniecpolski, ktory 
w roku 1635 za panowania krola 
Wladyslawa IV Wazy, postanowil 
uzyc Kozakow do dzialan na Zatoce 
Gdanskiej i Zalewie Wislanym. 
W tym celu 1.500 Kozakow rejestro- 
wych pod wodzi puikownika zapo- 
roskiego Konstantego Wolka zosta- 
to skierowanych do Prus, gdzie 
nad Niemnem zbudowali flotyll? 15 
czajek. W sierpniu 1635 czajki zosta- 
ty uzyte na wodach Zalewu Wislane- 
go pod Pitawi, gdzie prowadzily za- 
dania blokadowe. Zawarty wkrotce 
rozejm ze Szwedami i rozformowa- 
nie flotylii nie pozwolit na zademon- 
strowanie w pelni kozackich umie- 
j?tnosci morskich na burzliwych wo¬ 
dach Baityku. 

Praca zawiera w cz?sci koncowej 
slownik uzytych w tresci terminow 
morsko-wojskowych, z ktorych spo- 
ra cz?sc dotyezy specyfiki dzialan 
i organizaeji sil kozackich i osman- 
skich, stqd tez moze nie bye znana 
szerszemu gronu odbiorcow. Bogata 
bibliografia, liczqca 176 pozycji, 
stwarza zainteresowanym mozli- 
wosc poszerzenia wiedzy i si?gni?cia 
po interesuj^ce ich materialy zro- 
dlowe. Ciekawie przedstawia si? 
strona ilustracyjna ksiqzki, repro- 
dukcje, poza portretami sg nieliezne, 
zas nader syntetyezne, oddzialuj^ce 
na wyobrazni? czytelnika, rysunki 
dobrze oddajq ducha epoki. 

Ksiqzka Tadeusza Gorskiego Flo¬ 
tylle kozackie w sluzbie Jagiellonow 
i Wazdw odstania malo znane aspek¬ 
ty militamych dziejow naszego kra- 
ju. Aspekty tym bardziej interesuj^- 
ce, ze tqczqce w sobie dwa potoeznie 
przeciwstawne elementy, jakimi sq 
kojarzeni z otwartym stepem Koza¬ 
cy i grozny zywiol, jakim jest morze. 
Warto by z publikaeji Tadeusza 
Gorskiego zapoznali si? milosnicy 
historii Polski, nie konieeznie zas 
maiynisci. 

Maciej S. Sobai'iski 


Ksigzki wojennomorskie polskie i zagraniezne sprzedam 
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Nawiqzg kontakt z osobami interesuj^cymi si? przemystem 
stoczniowym, statkami handlowymi, itp. 

Marcin Kuzbik 
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